WARENDORF

DIE @STADT

Larmaktionsplan 2024 (Runde 4)
der Stadt Warendorf
gemal 8§ 47d Bundes-Immissionsschutzgesetz

e S s H ‘[ - e k : m'[“ e \\ .snw’ & o 15.,]
= = 5 4 % mmw( [k AJIIUI»:‘EN,/:\ |
2 R e G -

- 1 R S

ij"'v\ ,\ <L

g WALGgRN s

o ousaaan ]
A

N

1 2 Wi~/ WAoES

-uw_..\ o &5’ Ay g}

EEKEN?-&DR‘S? ? QE&T{'ﬁLﬁ 2
wJ r_

,/:-Z;MSAV‘:DE/

IPW

Projektnummer: 222543 INGENIEURPLANUNG

Datum: 09.04.2024 Wallenhorst



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 1/61

INHALTSVERZEICHNIS

Abkirzungsverzeichnis; Literaturverzeichnis;

1 AIIGEIMEINES ittt 6
1.1  Rechtlicher HINtErgrund..........coooii oo 6
1.2  Beschreibung der Gemeinde, Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken oder

GrofR¥flughafen und anderer Larmquellen, die zu berticksichtigen sind ..................... 6
1.3 ZustAndige BeNOIde .......cooo oo 8
1.4  Geltende Grenzwerte flr den LArMSCRULZ ...........oooviiiiiiiiieiiecee e 9

2 Bewertung der jetzigen SItUAtION ....oooooiiiiiiiiee 9
2.1  Zusammenfassung der Daten der LArmKarten ...........cccccvvvvvvviiiiieeeeimieeeiiiieeeeeeeenen 11
2.2 Ermittlung und Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm

AUSOESELZE SINA ... 13

2.2 1 GESAMEEIGEDNIS .. ..t 14
222 Ergebnis fir BundesstralBen..........oooooiiiiiiii 15
2.2.3  Ergebnis flr LANdeSSrallen ...........uuuuuuummiiiiiiiiiiii e 17
2.2.4  Ergebnis fir kommunale StralBen ............ccooooiiiiiiiiiies 18
2.25 = V4| PP PPTRNPPPIN 19
2.3  Larmprobleme und verbesserungsbediirftige Situationen.............cccccceeeeeeieeeeeennnnnns 20
231 Ergebnisse der Larmkartierung des Landes ............ccovvvvviiiiiiiieeieeeiiiice e 21
2.3.2 Ergebnisse der kommunalen LArmKartierung ...........ccccevvvvviiiiiieeeeceviiiee e 22

I Y =T o =Y g =T ] o] F= 1 VT o Lo PSS 23
3.1  Bereits vorgenommene MalRBhahmen zur LArmminderung ............cccccceeeeeeeeeeeeeennnns 23
3.2 MOgliche MalBNahmMeN .........ciiiiiiiiiie e e e e e e e eaaane 24
3.3 MaRnahmenuntersuchung - klassifizierte StraRe (Runde 4)..........ccccceeeeeivieeneeninnnne 30

1 0 0 = T 30
3.311 B 64, August-Wessing-Damm - Bereich Schitzenplatz............................ 31
3.31.2 B 64 — August-Wessing-Damm, westlich Freckenhorster Stral3e (L 547) .32
3.3.1.3 B 64 — Wallpromenade, 6stlich Freckenhorster StralRe (L 547) ................ 33
3.314 B 64 - Beelener Stral3e (bis Beckumer Stral3e) .........oooeevvvviiiiiiinieeeeeninnn, 34

1 0 0 35
3.3.2.1 L 547 — Freckenhorster Stral3e zwischen Im Grinen Grund und B 64......36
3.3.2.2 L 547 — Freckenhorster StralRe sudlich Im Grinen Grund ....................... 37
3.3.23 L 547 — Warendorfer StraRe, Freckenhorst, nérdlich Merveldtstralle ....... 38
3.3.24 L 547 — Warendorfer Stral3e zwischen Merveldtstrale und L 793............. 39

3.3.3  Ubrige handlungsbediirftige Bereiche an HauptverkehrsstraRen..................... 40

3.3.4  Bewertung der ErgebniSSe ........ceiiiiiiiiiiiiiiic e 40

3.4  MaRnahmenuntersuchung — kommunale StralBen (Runde 4) ..........cccceeeeevieeiinnnnnnn. 42
3.4.1 IM Grinen Grund (SU)......ci e 44
3.4.2 Y= 10 1S3 1 £= 1KY\ [ o PR 45

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 2/61

3.4.3 LC 1= 1741 1S3 £ = 46
3. 4.4 ANArEASSITARE. ....eeeeeieie ettt e e eaeeearaae 47
3.4.5 2 [U ] 01T 0 1] £ = 1= 48
3.4.6  IMm Grinen Grund (NOF) .........uuuuummmmiii e 49
347  Splieterstrafde (SU) ..... ... 50
3.4.8  Splieterstrafde (NOI) ... ... 51
3.4.9  AM SAIZGrabeN. .. ..o 52
3.4.10  BECKUMEE Sl .ouviuiiiiieeiei ettt s e ettt s s s e e e e e ettt e s s e e e e e e eetaa e e eeeeeeeeennnes 53
3.4.11 Brickenstrafle (Freckenhorst)..........ccooiiiiii e 54
3.4.12 Merveldtstrafie (FreCKeNNOISE) ..........uuuuiiiiii e 55
3.4.13 Reichenbacher Stralke .......cooouuiiiiii e 56
3.5  Zusammenfassung der Larmminderungsmalnahmen.............ccccvvvevviiiiiieeeeeeennnnns 57
3.6  Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm ............ccccccceeeiiiiieeneeinnnens 58
3.7 Identifizierung ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante MaRhahmen, zu deren
Schutz fir die n&chsten flinf JANre .........cccoovi i, 58
3.8  Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen ............... 59
4 Beteiligung der OffentliChKeit.........ccooiiiiiiiiiiece et 60
5 Finanzielle INfOrmationNeN ... e 61

6 Geplante Bestimmungen fur die Bewertung der Durchfihrung und der Ergebnisse

(o LTSI AN Q0T 4 1] o F= U S 61
7 Abwagung, Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes .................. 61
Anlagen
Abbildungen
Abbildung 1: Verkehrsmengen DTV Kfz / SV — SVZ 2019 (Hochrechnung).................ccceeune. 7
Abbildung 2: Gegeniberstellung Gleichverteilung gem. VBEB und Median-Verfahren gem.
BE B .. 10
Abbildung 3: Larmkarte Straf3enlarm Warendorf Loen (24 h)...ooovvvviiiiiiiiiie e 12
Abbildung 4: Larmkarte StralRenlarm Warendorf Lyight (22-6 UNI) ....vvvvviiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiinnns 12
Abbildung 5: Ubersicht potentieller HandlungssChwerpunkte.............ccvoovvveeeeiceecieeceeenee, 22
Abbildung 6: Lage der Ubrigen Handlungsbereiche (Gebaude mit Lyight 2 55 dB(A))............. 40
Tabellen
Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsmengen 2015 - 2019 (Angaben in Kfz/24h)...................... 11
Tabelle 2: Geschétzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Gebiet der
Stadt Warendorf infolge aller [armkartierten StralRen ............cccccvveeeeeeeeeeeeeviinnnnnn. 14
Tabelle 3: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Flache und Wohnungen .......... 14
Tabelle 4: Larmbedingte SChAden/StOrUNGEeN............oovuiiiiii e 15
Tabelle 5: Geschétzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Gebiet der
Stadt Warendorf infolge larmkartierter Bundesstralen ...........ccccceeeeveeeeeeeevvinnnnnnn. 15
Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Stral3enldrm belasteten Flache und Wohnungen infolge
larmkartierter BUNAESSIFARBEN .......uveeiiii e 16

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 3/61

Tabelle 7: Geschétzte Zahl der von Stral3enldrm belasteten Menschen auf dem Gebiet der

Stadt Warendorf im Umfeld der Landesstralen.........ccooovevvveiiiieiiiiiiiiieeeieeeeeeeann, 17
Tabelle 8: Geschétzte Zahl der von Straflenlarm belasteten Flache und Wohnungen infolge
larmkartierter LandeSSIralBeN.........cuuiieinieiiieeeee et 17
Tabelle 9: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Menschen auf dem Gebiet der
Stadt Warendorf im Umfeld der untersuchten kommunalen StralRen ................... 18
Tabelle 10: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Menschen auf dem Gebiet der
Stadt Warendorf im Umfeld der untersuchten kommunalen StralRen ................... 19

Tabelle 11: Geschatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen + Anzahl der
Objekte in Handlungsschwerpunkten an Hauptverkehrsstraf3en (Lnignt > 55 dB(A))

............................................................................................................................ 22
Tabelle 12: Geschéatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Menschen und Anzahl der

Objekte an kommunalen Straf3en (Lr(N) > 55 dB(A)) ....vvvvvrrmmmmimmimiiiiiiiiiiiiiinnnns 23
Tabelle 13: potenzielle Mallnahmen zur LArmminderung ...........ceevvevveiiieiiiiiiiiiieiiieiiieeeeeeeeee 24
Tabelle 14: Minderungspotenziale auf kommunalen Straf3en durch reduzierte

Geschwindigkeiten; Basis - Ausloseschwelle 55 dB (A) Liight.«««««««xeeeeermmmmmmmmnnnnnnns 60

Bearbeitung:

M.Sc Lennart Janzen

Dipl.-Ing. (TU) Ralf von Wittich IPW INGENIEURPLANUNG GmbH & Co. KG
Ingenieure ¢ Landschaftsarchitekten ¢  Stadtplaner
Telefon (0 54 07) 8 80-0 & Telefax (0 54 07) 8 80-88
Marie-Curie-StraBe 4a ¢ 49134 Wallenhorst
http://www.ingenieurplanung.de
Beratende Ingenieure - Ingenieurkammer Niedersachsen
Qualitatsmanagementsystem TUV-CERT DIN EN ISO 9001-2015

-

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 4/61

Abkurzungsverzeichnis

BEB
BUB
DTV
EW

Loen
Lnight
Lm,E
LAI
LANUV
LAP

MIV
MKULNV

MUNLV
RE

SV
VBEB

VBUS

Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen
Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm

Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

Einwohnerinnen und Einwohner

Larmindex Tag-Abend-Nacht; gewichteter Mittelungspegel (Day / Evening / Night)
(Grad fir die allgemeine Belastigung)

Larmindex Nacht; Mittelungspegel fur die Nacht von 22.00 - 06.00 Uhr

(Man far Schlafstérungen)

Emissionspegel des Verkehrsweges, in dB(A)
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz

Landesamt fir Natur, Umwelt und Verbraucherschutz NRW
Larmaktionsplan/Larmaktionsplane

Motorisierter Individualverkehr

Ministerium fur Klimaschutz, Umwelt, Landwirtschaft, Natur- und Verbraucher-
schutz NRW

Ministerium far Umwelt, Naturschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz
NRW

Richtlinien zum Planungsprozess und fur die einheitliche Gestaltung von Ent-
wurfsunterlagen im StraRenbau

Schwerverkehr

Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch
Umgebungslarm

Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an Straf3en

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 5/61

Literaturverzeichnis

[1]

[2]

[3]

[4]

[5]

[6]

[7]

[8]

[9]

[10]

[11]

[12]
[13]

[14]

[15]

Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25.
Juni 2002 Uber die Bewertung und Bek&dmpfung von Umgebungslarm, Abl. L
189/12 vom 18.07.2002

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BImSchG) neugefasst durch Bekanntmachung
vom 17.05.2013, BGBI. | S. 1274, zuletzt geandert durch Artikel 11 Gesetz v.
26.07.2023 BGBI. 2023 | Nr. 202

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutz-
Gesetzes (Verordnung uber die Larmkartierung - 34. BImSchV) vom 6. Méarz
2006, BGBI. | S. 516, zuletzt geandert durch Artikel 11 G. v. 26.07.2023

BUB - Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm von bodennahen Quellen
(Strafl3en, Schienenwege, Industrie und Gewerbe), 7. September 2021

BEB - Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen, 7. September
2021

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung - aktualisierte Fassung, Bund/Lander-
Arbeitsgemeinschatft fir Immissionsschutz (LAI), (LAl Beschluss 146. LAI, Stand
19.09.2022)

Runderlass V-5 - 8820.4.1 des Umweltministeriums NRW zum L&rmaktionsplan
vom 7. Februar 2008

Richtlinien fir den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraf3en in der Baulast des
Bundes - VLArmSchR 97, VKBI 1997 S. 434; 04.08.2006 S. 665, in Verbindung
mit dem Schreiben des BMVBS vom 25.06.2010

Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der
Bevolkerung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) vom 23.11. 2007

Verkehrslarmschutzverordnung - (16. BImSchV) vom 12.06.1990 (BGBI. | S.
1036); zuletzt gedndert durch Artikel 1 V. v. 04.11.2020 BGBI. | S. 2334

Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998
(GMBI Nr. 26/1998 S. 503)

DIN 18005 | 2023-07, Schallschutz im Stadtebau und Beiblatt 1; Juli 2023

Umweltbundesamt: Larmmindernde Fahrbahnbeldge - Ein Uberblick tiber den
Stand der Technik; Texte 28/2009, August 2009)

Rickers, C.; Larmoptimierter Asphalt mit Gummimodifikation zur Reduktion von
StralRenlarm, Vortrag 25.02.2013

FAQ zur EU-Umgebungslarmkartierung 2022 in Niedersachsen, V 4.1;

Niedersachsischen Ministerium fiir Umwelt, Energie und Klimaschutz (MU)

[16]

[17]

Umweltbundesamt (UBA), Larmaktionsplanung - LArmminderungseffekte von
MalRnahmen (Entwurf), Juli 2023

Ortscheid, J.; Wende, H.: Sind 3 dB wahrnehmbar? Eine Richtigstellung.
Zeitschrift fir Larmbekampfung, 51 (2004) Nr. 3, Seite 80 - 85

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 6/61

1.2

Allgemeines
Rechtlicher Hintergrund

Im Jahr 2002 trat die EG-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) [ 1 ] in Kraft, die im
Juni 2005 mit Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) [ 2 ] in na-
tionales Recht Uberfihrt wurde. Ziel der Richtlinie und der 88 47a-f BImSchG ist es, ein
gemeinsames Konzept zur Bewertung und Bekampfung von Umgebungslarm zu reali-
sieren, um schadliche Auswirkungen einschlief3lich Belastigungen durch Umgebungs-
l[arm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Bis spatestens 18. Juli 2024 (vierte Runde) sind bestehende Larmaktionsplane (LAP)

zu Uberprifen und zu tUberarbeiten. Danach sind bestehende Larmaktionsplane nach

§ 47d Absatz 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsituation grund-

satzlich zu tberprifen und gegebenenfalls zu Uberarbeiten.

Spatestens auf Basis der Larmkartierung 2027 erfolgt dann die nachste Uberprifung

bis 18. Juli 2028.

Der folgende Ablauf fasst die von der Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissi-

onsschutz (LAI) empfohlenen Schritte [ 6 ] zur Neuaufstellung bzw. Uberprifung von

Larmaktionsplanen zusammen.

1. Verdtffentlichung der Larmkarten

2. Fruhzeitige Mitwirkung der Offentlichkeit mit eigener Bekanntmachung
(Phase 1 der Beteiligung; in Warendorf Giber das Beteiligungsportal NRW in der Zeit
von 14.07. bis zum 20.08.2023)

3. Uberpriifung und Uberarbeitung des letzten LAP (Entwurf)

4. Ortsiibliche Bekanntmachung, Auslegung, Beteiligung von TOB und anderen Be-
horden, Gelegenheit zur Mitwirkung der Offentlichkeit (Phase 2 der Beteiligung)

5. Bericksichtigung der Ergebnisse der Mitwirkung (Abwagung)

Inkrafttreten des LAP z.B. durch Ratsbeschluss / Gemeindevertretung

7. Berichterstattung Uber das Land an die EU

o

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie sind gemaf 88 47a-f Bundes-Immissi-
onsschutzgesetz von den Kommunen Larmaktionspléane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden fir ,,...Orte in der Nahe der Haupt-
verkehrsstralRen mit einem Verkehrsaufkommen von tber drei Millionen Kraftfahrzeu-
gen pro Jahr, Haupteisenbahnstrecken mit einem Verkehrsaufkommen von uber
30.000 Zugen pro Jahr und GrofR¥flughafen...“. Als Hauptverkehrsstralten werden hier-
bei allein Autobahnen sowie Bundes- und Landesstral3en angesehen.

Beschreibung der Gemeinde, Hauptverkehrsstrallen, Haupteisenbahn-
strecken oder Gro3flughéfen und anderer Larmquellen, die zu berticksich-
tigen sind

Die Stadt Warendorf liegt unmittelbar an der Landesgrenze zu Niedersachsen im Nor-
den von Nordrhein-Westfalen. Als Oberzentren sind Minster (NRW; 25 km) westlich
von Warendorf, Bielefeld (NRW; 38 km) und Osnabrtick (Niedersachsen; 42 km) nérd-
lich von Warendorf gelegen verkehrlich tiber die B 475 (Osnabriick), die B 64 (Minster)
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bzw. B 64 / B 61 (Bielefeld) sowie Uber eine direkte Schienenstrecke (Munster und
Bielefeld) zu erreichen.

Die Einwohnerzahl belauft sich auf rund 37.600 (Stand: 12/2022, IT.nrw). In Nordrhein-
Westfalen werden Ballungsraume tber die Einwohnerzahl der Gemeinden definiert.
Damit ist Warendorf kein Ballungsraum nach § 47b BImSchG (Ballungsraum: ein Ge-
biet mit einer Einwohnerzahl von tGiber 100.000). Auf einer Flache von 176,75 km? glie-
dert sich die Stadt neben der Kernstadt in die Ortsteile Milte, Einen/Missingen im Nor-
den, sowie Freckenhorst und Hoetmar im Stiden des Stadtgebietes.

Wie in der dritten Runde zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie ist auch in der
vierten Runde die Stadt Warendorf aufgrund der Verkehrsmengen, die auf drei Haupt-
verkehrsstraBen den Grenzwert von 3 Millionen Kfz/Jahr Uberschritten haben, aufge-
fordert, einen Larmaktionsplan aufzustellen.

Daruber hinaus werden auf Beschluss des Rates der Stadt Warendorf vom 16.12.2022
Uber die gesetzlichen Anforderungen hinausgehend auch alle verkehrswichtigen in-
nerortlichen StralRen gemal Verkehrsentwicklungsplan 2012 im Larmaktionsplan be-
trachtet. Zum Erhalt einer Datengrundlage fir diese erganzende Larmkartierung wur-
den in diesen StralRen Verkehrsz&hlungen durchgefihrt.

Hauptverkehrsstral3en

In das Uberregionale Stral3ennetz ist Warendorf direkt, sowohl tiber die in Ost-West-
Richtung verlaufende B 64 (Telgte - Warendorf - Paderborn - Seesen (Harz)) als auch
Uber die Bundesstralie B 475 (Soest - Warendorf - Rheine) eingebunden.

~..

SN

11832 Kiz/g

1021 Ktz Svyg

Abbildung 1: Verkehrsmengen DTV Kfz / SV — SVZ 2019 (Hochrechnung)
Quelle: NWSIB (NRW) - 21.12.2023

Zusatzlich fuhren die Landesstrallen L 547, L 548, L 793, L 830 und L 851 durch das
Stadtgebiet, wovon aber wegen der Verkehrsmengen - mit Ausnahme der L 547 - die
Ubrigen LandesstralR3en nicht als HauptverkehrsstralRen im Sinne der LaArmkartierung
sind.

-
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1.3

Dies zeigt auch die obige Darstellung der Verkehrsmengen, wonach nur die B 64, die
B 475 und die L 547 Belastungen von mehr als 8.200 Kfz/Tag aufweisen und daher
auch in der vierten Runde der Larmaktionsplanung betrachtet werden mussten. Es ist
dabei darauf hinzuweisen, dass die Freckenhorster Stral3e (L 547) trotz der oben dar-
gestellten Belastung von weniger als 8.200 Kfz/Tag durch das LANUV larmkartiert
wurde. So wurde bei der Ermittlung der Anzahl betroffener Personen auch die innerért-
liche Verkehrsbelastung der L 547 sudlich der Reichenbacher StralRe/Im Griinen
Grund (11.896 Kfz/24h) bertcksichtigt.

Haupteisenbahnstrecken

Die Anbindung der Stadt an das Schienennetz erfolgt tber den Bahnhof Warendorf
sowie Uber den Haltepunkt Einen-Missingen an die Schienenstrecke Minster - Wa-
rendorf - Rheda-Wiedenbriick - Bielefeld (Streckennummer 2013).

Die Belastung der Strecke liegt bei weniger als 30.000 Ziige/Jahr, so dass es sich bei
dieser Strecke nicht um eine Haupteisenbahnstrecke handelt. Damit wird die Strecke
im Rahmen der Larmaktionsplanung nicht betrachtet. Die Stadt Warendorf ist damit -
nach dieser Definition - nicht von Schienenlarm betroffen.

DarlUber hinaus ist fur die Larmkartierung der Haupteisenbahnstrecken des Bundes
das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) zustandig. Bei diesem liegt seit dem 01.01.2015
auch die Zustandigkeit fur die Erstellung eines bundesweiten Larmaktionsplans der
Haupteisenbahnstrecken des Bundes.

Flughéfen
Die Stadt Warendorf ist nicht von Fluglarm betroffen.

Zustandige Behdrde

Zustandig fur die Larmkartierung und damit die Erstellung der strategischen Larmkar-
ten des StraRenlarms sind in NRW die Kommunen. Die Gemeinden werden bei der
Berechnung der Larmkarten durch das Landesamt fiir Natur, Umwelt und Verbraucher-
schutz NRW (LANUV NRW) unterstitzt. Das LANUV betreibt eine moderne Larmda-
tenbank mit den notwendigen Daten fur die Larmkartierung, berechnet die Larmkarten
und stellt diese den Gemeinden zur Verfligung.

Die Zustandigkeit fiir den Larmaktionsplan regelt der § 47e BImSchG. Sie liegt bei den
Gemeinden oder den nach Landesrecht zustéandigen Behérden. In Nordrhein-Westfa-
len bestatigt das Landesrecht die Zustandigkeit der Gemeinden:

Stadt Warendorf

Der Blrgermeister

Lange KesselstralRe 4-6

48231 Warendorf

Telefon: 02581 / 54-0

Email: stadt@warendorf.de

Internet: http:// www.warendorf.de

Gemeindeschlissel: 05570052

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW


http://www.warendorf.de/

Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 9/61

1.4

Geltende Grenzwerte fur den Larmschutz

Vor dem Hintergrund der Erkenntnis, dass Belastungen durch Larm im Wohnumfeld zu
Storungen der Kommunikation bzw. der Nachtruhe und so auch zu gesundheitlichen
Beeintrachtigungen fihren, ist es das Ziel der EU, u.a. die Larmbelastung der Bevol-
kerung mit einheitlichen Verfahren zu bewerten und zu bekampfen. Mit der Umsetzung
der Richtlinie 2002/49/EG (Umgebungslarmrichtlinie) Giber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm durch das Gesetz vom 24. Juni 2005 (BGBI. | S. 1794) hat
der Bund in das Bundes-Immissionsschutzgesetz Vorschriften Gber die strategische
Larmkartierung und Aktionsplanung eingefiihrt (88 47a bis 47f).

Dementsprechend sind grundsétzlich (entsprechend der jeweiligen ortlichen Gegeben-
heiten) Larmkarten [ 3 ] fir Hauptverkehrsstral3en, Haupteisenbahnstrecken und Grof3-
flugh&fen sowie Ballungsrdume auszuarbeiten. Die entsprechenden L&rmkarten mit
Darstellung der Belastungen Loen und Lnight wurden in Nordrhein-Westfalen durch das
LANUV - unter Verwendung eines standardisierten Berechnungsverfahrens fir Stra-
Ren (BUB, [4]) - erstellt.

Der § 47d des BImSchG enthalt die Pflicht zur Regelung von Larmauswirkungen und
Larmproblemen, ohne allerdings konkrete Grenzwerte zu benennen.

Die geltenden nationalen Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

Bewertung der jetzigen Situation

Zwecks Vergleichbarkeit zwischen den einzelnen Mitgliedslandern wird seit 2022 in-
nerhalb der EU ein neues und einheitliches Berechnungsverfahren angewandt. Damit
einher geht eine, teils deutliche, Zunahme der von Stral3enlarm belasteten Menschen
in der IV. Runde der Larmkartierung gegenuber den vorherigen Runden. Ein Vergleich
zwischen den Runden ist somit nicht mehr méglich. Die grundlegenden Veranderungen
in der Berechnungsweise sind Folgende:

e Detaillierte Emissionsmodellierung im StraRen-, Schienen- und Luftverkehr

¢ Komplexere Modellierung der Schallausbreitung

¢ Abgeanderte Ermittlung der Belastetenzahlen

¢ Neue Rundungsregeln in der Bildung der Pegelklassen (Aufrundung ab 0,5)
Zuletzt beeinflussen auch abweichende Bedingungen (Verkehrsmengen) vor Ort die
Kartierungsergebnisse.

Am Beispiel der Belastetenzahlen sollen die Anderungen exemplarisch erlautert wer-
den.

Grund der Anderungen ist, dass jetzt die Anwendung des Median-Verfahrens gem. der
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm
(BEB, [ 5 ]) Anwendung findet. Bisher erfolgte die Ermittlung nach der Methode der
Gleichverteilung gem. der vorlaufigen BEB (VBEB).

Das Median-Verfahren sieht zwar analog zum Verfahren der Gleichverteilung vor, dass
die Larmbelastung fur alle, gleichmallig um das Geb&ude verteilten Fassadenpunkte,

-
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berechnet wird. Von diesen Pegeln wird aber nun der Median-Wert gebildet und die
leisere Halfte der Berechnungspunkte verworfen. Die Gesamtzahl der Einwohner des
Gebaudes werden gleichmalig auf die verbliebene lautere Halfte der Berechnungs-
punkte verteilt. Bei einer ungeraden Anzahl von Fassadenpunkten wird der leiseste
Punkt vor der Bildung des Medianwertes verworfen.

Mit dem Median-Verfahren werden Bewohner, die bisher nach der Methode der Gleich-
verteilung einem leiseren Fassadenpunkt der Riickseite des Gebaudes zugewiesenen
wurden, nunmehr der lauteren Vorderseite zugeordnet. Dadurch kann es zur Verschie-
bung der Larmbelasteten um eine oder mehrere Pegelklassen nach oben kommen. Im
Ergebnis werden beim Median-Verfahren deutlich mehr belastete Menschen in den zu
kartierenden Pegelklassen ausgewiesen.

Vom Umweltbundesamt (UBA) wurden Vergleichsrechnungen zwischen VBEB und der
BEB durchgefiihrt. Diese verdeutlichen, dass die Umstellung des Ermittlungsverfah-
rens eine Zunahme der Belastetenzahlen von ungefahr 50 Prozent Gber den gesamten
Kartierungsbereich (Loen > 55 dB(A), Lnight > 50 dB(A)) ergibt. Oberhalb der Werte von
Loen = 65 dB(A) sowie Lnight = 55 dB(A) ergeben die Vergleichsrechnungen sogar Zu-
nahmen von ca. 75 Prozent.

Zur Verdeutlichung werden die beiden Verfahren beispielhaft in der nachfolgenden Ab-
bildung dargestellt.

Beispiel Wohngebdude mit 6 Einwohner (EW)
VBEB — Gleichverteilung BEB — Median-Verfahren
55,3 dB(A) 55,3 dB(A)
L] [ ]
1EW/IP 2EW/IP
38,9dB(AYM1EW /IP 1EW /IP 956,7 dB(A) 38,9 dB(A)M O EW / IP 2EW /IP ®56,7 dB(A)
40,2dB(A) @ 1 EW / IP 1EW /IP 54,3 dB(A) 10,2dB(A) @O EW / IP 2EW /P ®54,3 dB(A)
1EW/IP OEW /IP
@ T
45,7 dB(A) 7 dB|
Medianwert aller Immissionspunkte (IP) des Gebaudes:
50 dB(A)
2 Einwohner im Pegelbereich Loen 55-60 dB(A) 4 Einwohner im Pegelbereich Loen 55-60 dB(A)
Abbildung 2: Gegeniberstellung Gleichverteilung gem. VBEB und Median-Verfahren

gem. BEB
Quelle: Niedersachsen (MU) [ 15]

Aufgrund dieser Anderungen wird im Rahmen dieses LAP auf einen Vergleich mit den
Ergebnissen der Larmkartierung 2018 (3. Runde) verzichtet.

Zudem erfolgt die Ermittlung der Anzahl von Schulen und Krankenh&usern jetzt eben-
falls durch ein geandertes Verfahren (Maximalpegel statt Mittelungswert), so dass mehr
Gebauden eine Belastung zugeordnet wird.
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2.1

Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Hauptlarmquellen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie, welche auf das
Stadtgebiet einwirken, sind ausschlieRlich die HauptverkehrsstraRen. Ein Verkehrs-
flughafen ist nicht zu berticksichtigen.

Es wurden die 0.g. Bundes- und Landesstral3en mit einer Verkehrsbelastung von mehr
als 8.200 Kfz/24h nach entsprechender Kartierung durch das LANUV untersucht.

Tabelle 1: Vergleich der Verkehrsmengen 2015 - 2019 (Angaben in Kfz/24h)
grun - Abnahme; rot - Zunahme (gegentber 2015)

2015 2019

Stral3e (maximale Belastung) DTV SV DTV SV

B 64 - westlich Warendorf 9.023 886 (9,8%) 9.245 857 (9,3%)
B 64 - innerorts 11.560 | 1.064 (9,2%) | 11.832 | 1.021 (8,6%)
B 64 - dstlich Warendorf 8.693 | 1.137 (13,1%) | 8.888 | 1.095 (12,3%)
B 475 - nordlich B 64 12.879 | 1.129(8,8%) | 16.675 | 1.060 (6,4%)
B 475 - sudlich B 64 8.154 689 (8,4%) 8.356 666 (8,0%)
L 547 - sudlich Reichenbacher StraRe | 12.418 399 (3,2%) 11.896 429 (3,6%)

Die folgenden Karten zeigen die Schallausbreitung in sogenannten Isophonen, darge-
stellt als unterschiedlich farbige Flachen, die in 5 dB-Schritten abgestuft die Schallpegel
darstellen?.

Die strategischen Larmkarten wurden vom LANUV (im Internet unter: https://www.um-
gebungslaerm-kartierung.nrw.de) veroffentlicht (sh. auch Anlage 2.1 + 2.2).

Darlber hinaus wurden im Zuge dieses LAP von der Stadt Warendorf flr zehn weitere
kommunale Straf3en (12 Querschnitte) die Verkehrsmengen erhoben und die entspre-
chenden Schallparameter berechnet. Diese Ergebnisse werden nur im kommunalen
Teil des Larmaktionsplan der Stadt Warendorf betrachtet. Eine Einbeziehung in die
Meldung an das Land bzw. die EU erfolgt nicht, da es sich um keine Hauptverkehrs-
stral3en im Sinne der 8§ 47a-f Bundes-Immissionsschutzgesetz handelt. Als solche
werden allein Autobahnen sowie Bundes- und LandesstraRen angesehen.

Bzgl. der Ergebnisdarstellung des Landes ist darauf hinzuweisen, dass die L 547 siud-
lich der B 64 bis zur Reichenbacher Straf3e lediglich eine Belastung von 7.084 Kfz/24h
und damit weniger als 8.200 Kfz/24h aufweist. Trotzdem wurde die Strafl3e im Zuge der
Larmkartierung vom LANUV berlcksichtigt.

1 Ab der 4. Runde werden fiir Larmkarten die Farben nach DIN 18005 Teil 2 und damit andere Farb-
téne als in den Larmkarten der Runden 1-3 verwendet.
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2.2

Abgesehen von kurzen sog. Geschwindigkeitstrichtern (z.B. an Gefahrenstellen) gelten
folgende zulassigen Hochstgeschwindigkeiten:

e Auf der B 64 westlich Warendorf und 6stlich der B 475 aul3erorts sowie auf der
B 475 0Ostlich Groblingen und stidlich Splieterstralie:

100 / 80 km/h (Pkw/Lkw, wobei von 7-20 Uhr max. 80/80 km/h gelten)

e Auf der B 64 dstlich Warendorf (bis zur B 475, auf der B 475 (zwischen Groblin-
gen und der Splieterstralle) sowie auf der L 547 (aul3erorts zwischen Warendorf
und Freckenhorst):

70/ 70 km/h.
e Innerorts auf der B 64 und auf der L 547 in Warendorf und Freckenhorst:
50 /50 km/h
30/ 30 km/h auf der L 547 zwischen Kuhstral3e und Everswinkeler Stral3e (Kin-
dergarten Uber ca. 500 m - bei der Kartierung aber noch nicht bericksichtigt)

Ermittlung und Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die
Larm ausgesetzt sind

Im Rahmen der Larmaktionsplanung erscheint es zweckmaRig, zunachst die - gem.
den Ergebnissen der Larmkartierung des Landes - von Umgebungslarm am starksten
belasteten Bereiche zu ermitteln und zu betrachten, um fir diese Bereiche MalZnahmen
vorzuschlagen und damit ggf. gezielt die Belastungen fiir solche Birger, die hohem
und sehr hohem Umgebungslarm ausgesetzt sind, zu senken.

Als Ausléseschwellen fir Minderungsmafinahmen kdnnen fir den Larmindex Lpen Pe-
gel von 65 dB(A) bzw. fur den Larmindex Lnigne Pegel von 55 dB (A) gelten.

Ein gesetzlicher Anspruch fur die belasteten Einwohner auf Larmminderung allein aus
der strategischen Larmkartierung entsteht nicht. Larmaktionsplane und MaRRnahmen
kénnen nach einer Entscheidung des Hessischen Verwaltungsgerichtshofes vom
26.10.2017 Az.: 9 C 873/15.T, von Dritten nicht eingeklagt werden, da sich aus den
88 47d und 47 Abs. 6 BImSchG in Verbindung mit der Umgebungslarm-RL eine dritt-
schiutzende Wirkung, die eine nach 8§ 42 Abs. 2 VwWGO analog notwendige Klagebe-
fugnis begriinden kénnte, nicht herleiten lasst.

Insgesamt sind gemaf den tabellarischen Angaben des LANUV (Larmkartierung der
4. Runde (2022)) zur Anzahl der vom Larm belasteten Menschen in der Stadt Waren-
dorf 928 EW durch Umgebungslarm (hier: StralRenverkehrslarm) tber 65 dB(A) (Loen)
bzw. 981 EW uber 55 dB(A) (Lnigh)) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen
ausgesetzt.

An den zusétzlich larmkartierten kommunalen StraRen wurde zudem eine Zahl von 155
EW ermittelt, die . kommunalem Stralenverkehrslarm' tiber 65 dB(A) (Loen) bzw. 86 EW
Uber 55 dB(A) (Lnight) und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt sind.

Hinweis:

Da sich die ,kommunalen Betroffenheiten‘jedoch - mit Ausnahme der Andreasstral3e -
nicht an Hauptverkehrsstraf3en (> 8.200 Kfz/24h) ergeben, sind diese Betroffenheiten
aber nicht an die EU zu melden.
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2.2.1 Gesamtergebnis

Die Resultate fuir den Stral3enverkehrslarm werden im Folgenden vorgestellt. Zunéachst
sind in den nachfolgenden Tabellen die Gesamtergebnisse zusammengefasst.

Tabelle 2: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Warendorf infolge aller [armkartierten Straf3en

Stand: 23.08.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
. 24 Std. . 22 - 6 Uhr
von bis (Loen) von bis (Lvignd)

>= 50 54 837

>=55 59 1.006 >= 55 59 562

>= 60 64 774 >= 60 64 404

>= 65 69 563 >= 65 69 15

>=70 74 358 >=70 0

>=75 7

gen

Tabelle 3: Geschétzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Flache und Wohnun-

Stand: 23.08.2023

Lpen durch Hauptstral3en belastete
Flachen Kranken
[dB(A)] km?] Wohnungen Schulen hauser
>=55 8,63 1.288 4 0
>= 65 2,02 441 1 0
>=75 0,26 3 0 0

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 1.780 Einwohner in Umgebung der larmkartierten Straf3en durch Umgebungslarm
zwischen 55 dB(A) (Loen) (hier StraRenverkehrslarm durch HauptverkehrsstraRen) und
weniger als 65 dB(A) (Loen) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausge-
setzt. Dies entspricht einem Anteil der Bevélkerung von rund 4,7 %. Davon sind wie-
derum 43,5 % (ca. 774 Menschen (= ~ 2,1 %)) ganztagig sogenannten hdheren Belas-
tungen, mit Lpen Uber 60 und weniger als 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpen Uber 65 (bzw. 70 und 75) dB(A) sind in
Warendorf gem. den vorliegenden Berechnungen 928 Bewohner (= 2,5 %) ausgesetzt.
Hier wird die Ausldseschwelle von 65 dB(A) beim Larmindex Lpen erreicht.

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 837 Einwohner der Stadt Warendorf durch Umgebungslarm zwischen 50 und we-
niger 55 dB(A) (Lnign)) (hier StralRenverkehrslarm durch HauptverkehrsstraRen) betrof-
fen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lyign: Uber 55 (bzw. 60, 65 und 70) dB(A) sind
gem. den vorliegenden Berechnungen 981 Bewohner (= 2,6 %) ausgesetzt. Hier wird
die Ausloseschwelle von 55 dB(A) beim Larmindex Lyign: €rreicht.
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2.2.2

Schlief3lich werden vom Land zur Bewertung der Larmsituation sowie der Beschrei-
bung von Problemen und verbesserungsbediirftigen Situationen gem. 8§ 4 Absatz 4
Nummer 9 der 34. BImSchV in der aktuellen Kartierung (4. Runde, 2022) erstmalig
auch Angaben zu den gesundheitlichen Auswirkungen und Belastigungen gemacht
(sh. Tabelle 4). Fur die nachfolgenden Daten zu larmbedingten Schaden/Stérungen ist
damit kein Vergleich mit den Ergebnissen der vorherigen Kartierungen moglich. Die
Angaben sind, anders als die obigen direkten Berechnungsergebnisse (betroffene Per-
sonen, Anzahl Wohnungen und Flache), aus epidemiologischen Forschungsergebnis-
sen (aktuelle Gesundheitsstatistiken) abgeleitete statistische GrofRen, die nach den
Vorgaben der ULR berechnet werden.

Die Ermittlung der Fallzahlen (Berechnung) erfolgt entsprechend Anhang Il der Um-
gebungslarmrichtlinie auf der Basis der dort enthaltenen Expositions-Wirkungs-Bezie-
hungen getrennt fir jede Larmquellenart, wobei die Beziehungen auf epidemiologi-
schen Studien basieren, die die WHO im Rahmen der ,Leitlinien fir Umgebungslarm
fur die Europaische Region® verdffentlicht hat.
Tabelle 4. Larmbedingte Schaden/Stérungen

Anzahl Falle ischamische Anzahl Falle Anzahl Falle
Herzkrankheiten starker Belastigung starker Schlafstérung
1 508 124

Ergebnis fir Bundesstralen

In den nachfolgenden Tabellen werden die Ergebnisse nur flir Bundesstral3en zusam-
mengefasst.

Tabelle 5: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Warendorf infolge larmkartierter Bundesstrafen

Stand: 23.08.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
: 24 Std. : 22 - 6 Uhr
von bis (Lpen) von bis (Lnight)

>= 50 54 550

>=55 59 768 >= 55 59 257

>= 60 64 486 >= 60 64 130

>= 65 69 244 >= 65 69 0

>=70 74 105 >=70 0

>=75 0
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Tabelle 6: Geschatzte Zahl der von Stral3enlarm belasteten Flache und Wohnun-
gen infolge larmkartierter Bundesstral3en
Stand: 23.08.2023
Loen durch Hauptstral3en belastete
Flachen Kranken
B(A Woh hul
[dB(A)] (km2] ohnungen Schulen hauser
>=55 7,8088 762 4 0
>= 65 1,7838 166 1 0
>=75 0,2286 0 0 0

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 1.254 Einwohner in Umgebung der Bundesstral3en durch Umgebungslarm zwi-
schen 55 dB(A) (Loen) (hier StraRenverkehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en) und
weniger als 65 dB(A) (Loen) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausge-
setzt. Dies entspricht einem Anteil der Bevélkerung von rund 3,3 %. Davon sind wie-
derum knapp 39 % (486 Menschen (= 1,3 %)) ganztagig sogenannten héheren Belas-
tungen, mit Lpen Uber 60 und weniger als 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Loen Uber 65 (bzw. 70 und 75) dB(A) sind in
Warendorf an den Bundesstralen gem. den vorliegenden Berechnungen 349 Bewoh-
ner (= 0,9 %) ausgesetzt. Hier wird die Ausloseschwelle von 65 dB(A) beim Larmindex
Loen erreicht.

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 552 Einwohner in Umgebung der BundesstraRen durch Umgebungslarm zwischen
50 und weniger 55 dB(A) (Lnignt) (hier Stra3enverkehrslarm durch Hauptverkehrsstra-
Ren) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lign: Uber 55 (bzw. 60, 65 und 70) dB(A) sind
gem. den vorliegenden Berechnungen 388 Bewohner (= 1,0 %) im Umfeld der Bun-
desstralien ausgesetzt. Hier wird die Ausléseschwelle von 55 dB(A) beim Larmindex
Lnight €rreicht.

Angaben zu den gesundheitlichen Auswirkungen und Belastigungen liegen fiir einzelne
Bereiche oder Stral3entypen nicht vor.
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2.2.3 Ergebnis fur Landesstralien

Die nachfolgenden Tabellen geben die Ergebnisse ausschliel3lich fur die larmkartierten
Landesstral3en in der Stadt Warendorf an.

Tabelle 7: Geschétzte Zahl der von Straf3enlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Warendorf im Umfeld der Landesstral3en

Stand: 23.08.2023

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
: 24 Std. . 22 - 6 Uhr
von bis (Lpen) von bis (Lnight)

>= 50 54 281

>=55 59 262 >= 55 59 306

>= 60 64 282 >= 60 64 272

>= 65 69 320 >= 65 69 15

>=70 74 251 >=70 0

>=75 7

Tabelle 8: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Flache und Wohnun-
gen infolge larmkartierter LandesstralR3en

Stand: 23.08.2023

Lpen durch Hauptstral3en belastete
Flachen Kranken
[dB(A)] (km2] Wohnungen Schulen hauser
>=55 0,8197 532 0 0
>= 65 0,2332 274 0 0
>=75 0,0288 3 0 0

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 544 Einwohner in Umgebung der Landesstraflden durch Umgebungslarm zwischen
55 dB(A) (Loen) (hier StraBenverkehrslarm durch Hauptverkehrsstraf3en) und weniger
als 65 dB(A) (Lpoen) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt. Dies
entspricht einem Anteil der Bevélkerung von rund 1,5 %. Davon sind wiederum 51,6 %
(ca. 282 Menschen (= 0,8 %)) ganztagig sogenannten héheren Belastungen, mit Lpen
Uber 60 und weniger als 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpeny Uber 65 (bzw. 70 und 75) dB(A) sind in
Warendorf an den Landesstrallen gem. den vorliegenden Berechnungen 578 Bewoh-
ner (= 1,5 %) ausgesetzt. Hier wird die Ausléseschwelle von 65 dB(A) beim Larmindex
Loen erreicht.

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 281 Einwohner in Umgebung der Landesstrafden durch Umgebungslarm zwischen
50 und weniger 55 dB(A) (Lnignt) (hier StraBenverkehrslarm durch Hauptverkehrsstra-
Ben) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lyign: Uber 55 (bzw. 60, 65 und 70) dB(A) sind
gem. den vorliegenden Berechnungen 593 Bewohner (= 1,6 %) im Umfeld der Landes-
stral3en ausgesetzt. Hier wird die Ausldseschwelle von 55 dB (A) beim La&rmindex Lnignt
erreicht.
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2.2.4 Ergebnis fur kommunale Strafl3en

Auch fiir die erganzend von der Stadt Warendorf untersuchten kommunalen StralRen
(sh. Tabelle 12 und Kap. 0) wird eine tabellarische Auswertung entsprechend der ge-
setzlichen Vorgaben vorgenommen (BUB; [ 4 ]). Dabei ist jedoch darauf hinzuweisen,
dass die Emissionsanteile aus den kommunalen Straf3en nicht in den Gesamtergeb-
nissen der Larmkartierung des LANUV enthalten sind und auch nicht dem Land, zur
Weitergabe an die EU, gemeldet werden.

Tabelle 9: Geschéatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen auf dem Ge-
biet der Stadt Warendorf im Umfeld der untersuchten kommunalen StralRen
Stand: 17.01.2024, BUB
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
; 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis
(Lpen) von bis (Lnight)
>=50 54 562
>= 55 59 814 >=55 59 86
>= 60 64 607 >= 60 64 -
>= 65 69 155 >= 65 69 -
>=70 74 - >= 70 -
>=75

Gem. den Ergebnissen der erganzenden kommunalen Larmkartierung sind insgesamt
ca. 1.651 Einwohner in Umgebung der zusatzlich erhobenen kommunalen Stral3en
durch Umgebungslarm zwischen 55 dB(A) (Loen) (hier StraRenverkehrslarm durch
Hauptverkehrsstraf3en) und weniger als 65 dB(A) (Loen) betroffen und damit dauerhaf-
ten Belastigungen ausgesetzt. Dies entspricht einem Anteil der Bevdlkerung von rund
4,4 %. Davon sind wiederum 50,4 % (ca. 832 Menschen (= 2,2 %)) ganztagig soge-
nannten hdheren Belastungen, mit Lpen Uber 60 und weniger als 65 dB(A) ausgesetzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lpeny Uber 65 (bzw. 70 und 75) dB(A) sind in
Warendorf an den zuséatzlich erhobenen kommunalen Stralden gem. den vorliegenden
Berechnungen 385 Bewohner (= 1,0 %) ausgesetzt. Bei diesen Personen wird beim
Larmindex Lpen die Ausloseschwelle von 65 dB (A) erreicht.

Gem. den Ergebnissen der Strategischen Larmkartierung der 4. Runde sind insgesamt
ca. 739 Einwohner in Umgebung der zusatzlich erhobenen kommunalen Strafl3en durch
Umgebungslarm zwischen 50 und weniger 55 dB(A) (Lnight) (hier StralRenverkehrslarm
durch Hauptverkehrsstral3en) betroffen und damit dauerhaften Belastigungen ausge-
setzt.

Hohen und sehr hohen Belastungen mit Lyign: Uber 55 (bzw. 60, 65 und 70) dB(A) sind
gem. den vorliegenden Berechnungen 283 Bewohner (= 0,8 %) im Umfeld der zusatz-
lich erhobenen kommunalen Strafl3en ausgesetzt. Bei diesen Personen wird beim Lar-
mindex Lnigh: die Ausloseschwelle von 55 dB(A) erreicht.
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Alternativ wurde fur die kommunalen StrafRen - insbesondere mit Blick auf die Anwend-
barkeit der Ergebnisse im Rahmen weiterer stralRenverkehrsrechtlicher MaRnahmen
sowie zur Beurteilung der Ergebnisse - zusatzlich die Berechnung der Ergebnisse nach
den RLS-19 durchgefihrt und in der nachfolgenden Tabelle zusammengefasst.?

Tabelle 10: Geschatzte Zahl der von StralRenlarm belasteten Menschen auf dem
Gebiet der Stadt Warendorf im Umfeld der untersuchten kommunalen StrafRen
Stand: 17.01.2024, RLS-19
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum
; 6 - 22 Uhr . 22 -6 Uhr
von bis Lr(T) von bis Lr(N)
>= 49 53 330
>=54 58 507 >= 54 58 94
>= 59 63 278 >=59 63 -
>= 64 68 19 >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74

Der Vergleich der obigen Ergebnisse mit denen der Berechnung nach BUB zeigt, dass
nach RLS-19 im Nachtzeitraum mehr Menschen von Pegeln tber 55 dB(A) betroffen
sind. Dabei ist aber zu beachten, dass hier nur der Nachtzeitraum (Lr(N) mit Lnignt) ver-
gleichen werden kann, denn der Lpen ist ein gemittelter/gewichteter Wert. Mogliche
MalRnahmen haben demnach noch eine gréf3ere Wirkung, wenn dadurch die Pegel
unter 55 dB(A) (Nacht) gesenkt werden kdnnen.

Unterstellt man (als Worst Case), dass alle betroffenen Personen in WA-Gebieten woh-
nen wirden, waren am Tag 297 Personen und nachts 131 Personen Pegeln ausge-
setzt, die die Immissionsgrenzwerte (der 16. BImSchV) Uberschreiten. Diese Beurtei-
lungsgroé3e ist dabei aber nur beim Neubau von Stral3en heranzuziehen. Zieht man die
Ausldsewerte der Larmsanierung (64/54 dB(A) (Tag/Nacht)) heran, sind es nur noch
am Tag 19 Personen, die Pegeln > 64 dB(A) ausgesetzt sind bzw. 94 in der Nacht.

2.2.5 Fazit

Der Larmaktionsplan dient der Darstellung von Larmproblemen und ist damit ein Hilfs-
mittel zu deren Management. Es gibt dabei aber keine konkreten Grenzwerte oder
Rechtsfolgen, sondern Empfehlungen. Insbesondere sollen Stralenabschnitte oder
Bereiche identifiziert werden, die hohen und sehr hohen Schallpegeln ausgesetzt sind
und an denen viele Anwohner betroffen sind.

Nach der Berechnungsmethode der Umgebungslarmrichtlinie BUB liegen in Warendorf
die maximalen Larmwerte im Bestand bei 75 dB(A) Lpen und 65 dB(A) Lnign. Da stra-
RBenverkehrsrechtliche MaRnahmen aber eine Berechnung der Beurteilungspegel unter
Verwendung der aktuell glltigen RLS-19 erfordern, die in den betreffenden Bereichen
dann vom jeweiligen StraRenbaulasttrager durchzufiihren sind, werden die betreffen-

2 Bei den Ergebnissen zu beachten, dass nach der Rundungsregel der RLS-19, die Aufrundung bereits ab 0,05
erfolgt und eine abweichende Klasseneinteilung verwendet wird, um die Vergleichbarkeit mit den Ublichen natio-
nalen Grenz- und Auslésewerten zu ermdglichen.

-
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2.3

den Bereiche und MaRnahmenvorschlage den StralRenbaulasttragern mit der Bitte be-
nannt, diese in die Liste moglicher Larmsanierungsbereiche oder in eine solche Liste
zur Untersuchung anderer larmmindernder Malinahmen aufzunehmen.

Denn auch wenn die Ergebnisse der Larmkartierung unter Verwendung der BUB und
damit nicht gem. den aktuell giiltigen RLS-19 ermittelt wurden (die fir die Ermittlung
der meisten Schalltechnischen VerkehrslarmgréRen in Deutschland zu verwenden
sind), kdnnen die mit der BUB ermittelten Ergebnisse hilfsweise bei der Bewertung der
Larmsituation sowie zur Orientierung und Ermittlung von Bereichen mit LArmproblemen
herangezogen werden.

Dabei verdeutlicht das Ergebnis der Larmkartierung insgesamt, dass in Warendorf an
den vom Land larmkartierten Straf3en Personen insoweit betroffen sind, als dass sie in
Gebauden wohnen, die Pegeln ausgesetzt sind, die Uber den von der Stadt Warendorf
definierten Auslosewerten liegen. Dartber hinaus sind - in geringerem Umfang - auch
Betroffenheiten an den zusatzlich untersuchten kommunalen Straf3en ermittelt worden.

Aufgrund der oben beschrieben Anderungen bei der Ermittlung der Zahl betroffener
Personen wird auf einen Vergleich mit den Ergebnissen der Runde 3 verzichtet.

Ein gesetzlicher Anspruch auf LArmminderung allein aus der strategischen Larmkartie-
rung erqibt sich fir die belasteten Einwohner nicht.

Eine Uberschlagige Umrechnung des Lpen-Wertes (BUB) zur Ermittiung des Tagwertes
nach den friher gultigen RLS-90 war flr BundesstraRen mit einem Abschlag von -2
dB(A) vorzunehmen. Der Lnign-Wert (BUB) war nach RLS-90 weitgehend identisch zu
dem Nachtwert und blieb demnach unverandert. Eine Abschatzung der Pegel bei
Berechnung nach den RLS-19 im Vergleich zu den Ergebnissen Lpen bzw. Lnignt
ist allerdings nicht ohne weiteres méglich, so dass in jedem Fall Berechnung
gem. RLS-19 erforderlich werden.

Fur die untersuchten kommunalen MalRnahmen wurden diese Berechnungen
nach RLS-19 bereits - unter Verwendung der gleichen Ansatze wie bei der Be-
rechnung nach BUB (bzgl. Anzahl der Einwohner, Wohnungen sowie Hohe und
Abstand der Immissionsorte am Gebaude) - durchgefihrt.

Larmprobleme und verbesserungsbedirftige Situationen

Larmprobleme lassen sich als ortlich abgrenzbare Bereiche unter Berticksichtigung der
Schutzwirdigkeit des Gebietes, der Larmpegel (Hohe der Belastung) und der Zahl der
Belasteten identifizieren.

Die ausschlieB3liche Betrachtung der Larmkarten erlaubt dabei aber noch keine Ruick-
schllsse auf die Larmbetroffenheiten und damit LArmprobleme in bestimmten Berei-
chen. Diese liegen erst vor, wenn es dort auch betroffene Bewohner gibt. Die differen-
zierte raumliche Ermittlung der Belasteten ist damit die Voraussetzung zum Erkennen
von Handlungsschwerpunkten.
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2.3.1

Als Ausloseschwellen zur Untersuchung von Minderungsmaf3nahmen sollen in Waren-
dorf, wie erlautert, Pegel von 65 dB (A) Loen bzw. 55 dB (A) Lnight herangezogen wer-
den.

Ein erster undifferenzierter Abgleich der Ergebnisse ergab, dass insgesamt 368 be-
troffene Objekte Lnignt >55 dB (A) und geringfligig weniger betroffenen Objekte (355)
mit Lpen > 65 dB (A) ermittelt wurden. Die Abgrenzung der Bereiche und die jeweiligen
Angaben erfolgen daher nachfolgend immer auf Basis des Lnight.

Grundsatzlich finden sich StralRenabschnitte bzw. Bereiche mit besonders hohen Be-
troffenheiten (Pegeln) dabei jeweils innerorts, weil dort die Bebauung meist in unmittel-
barer Ndhe zur Emissionsquelle liegt und zudem auch oft noch Reflexionsanteile hin-
zukommen.

Zur besseren Abgrenzung maoglicher MaRnahmen des Landes und der Kommune wer-
den die einzelnen Ergebnisse getrennt behandelt.

Ergebnisse der Larmkartierung des Landes

Auch wenn sich die absolute Zahl der betroffenen Personen durch die neue Berech-
nungsmethodik erhdht hat, haben sich dabei die handlungsbedurftigen Bereiche an
den Hauptverkehrsstral3en gegeniber dem letzten LAP nicht wesentlich verandert.
Nur einzelne betroffene Objekte finden sich:
- an der B 64 westlich von Warendorf in Missingen, Neuwarendorf und Bereich
TillmannstraRe sowie 6stlich der B 475 (Beelener StralRe, Bereich Vohren),
- ander B 475 (Sassenberger Stral3e, Bereich Grdblingen) und Vohren (Bereich
Holtrup/Westmark)
Die Ubrigen Betroffenheiten lassen sich als Bereiche und damit Handlungsschwer-

punkte zusammenfassen und werden in der nachfolgenden Karte(n) dargestellt.
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2.3.2

Friedwald
Munsterland

%

Abbildung 5: Ubersicht potentieller Handlungsschwerpunkte

© OpenStreetMap-Mitwirkende
Bei den oben dargestellten potenziellen Handlungsschwerpunkten (abgeleitet aus den
Kriterien Pegelhdhe und Anzahl der betroffenen Personen) handelt es sich, entspre-
chend des ermittelten Handlungsbedarfs gegliedert, um folgende Bereiche. Auf eine
Unterscheidung bzgl. der Dringlichkeit wird verzichtet.

Tabelle 11: Geschéatzte Zahl der von Stra3enlarm belasteten Menschen + Anzahl der
Objekte in Handlungsschwerpunkten an Hauptverkehrsstraflen (Lnight > 55 dB(A))
Nr. |Lage des Bereiches / Handlungsschwerpunkt Gebaude| Personen
1 |B 64 im Bereich der Schitzenpark 12 44
2 |B 64 im Bereich August-Wessing-Damm 19 55
3 |B 64 im Bereich der Wallpromenade/Ostwall 23 61
4 |B 64 Beelener Str. (zwischen Osttor und Beckumer Str.) 25 88
5 |L 547 - sudl. B 64 bis Im Grinen Grund / Reichenbacher Str. 45 174
6 |L 547 - stdlich Im Grinen Grund / Reichenbacher Stral3e) 14 46
7(N) |L 547 -Freckenhorst nérdlich Merveldtstral3e 12 41
7(S) |L 547 - Freckenhorst sudl. Merveldtstr. - Everswinkeler Str. 84 300
Summe: 234 809

Damit decken die identifizierten Handlungsschwerpunkte mit mehr als 82 % den Grol3-
teil der insgesamt ermittelten 981 Personen ab, die Pegeln Lyignt = 55 dB(A) ausgesetzt
sind.

Ergebnisse der kommunalen Larmkartierung

Seitens der Stadt Warendorf wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung insgesamt
erganzend 13 StralBenabschnitte bzgl. der konkreten Larmproblematik betrachtet und
aus Grinden der Vergleichbarkeit mit der gleichen Methodik wie die Hauptverkehrs-
stral3en untersucht.
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Auch hier erfolgt die Identifizierung der Handlungsschwerpunkte anhand der Anzahl
der Uberschreitungen des Auslosekriteriums fur MinderungsmaRnahmen. Die Ab-
schnitte wurden vorab von der Stadt als relevante Untersuchungsbereiche im Straf3en-
netz der Stadt Warendorf festgelegt.

Tabelle 12: Geschatzte Zahl der von StraRenlarm belasteten Menschen und Anzahl
der Objekte an kommunalen StrafRen (Lr(N) > 55 dB(A))

Stand: 17.01.2024, RLS-19

Nr. |Lage des Bereiches Wohnungen | Personen
K-1 |Im Grunen Grund (stdlicher Abschnitt) 0 0
K-2 |StadtstralRe Nord (westlicher Abschnitt) 0 0
K-3 |Gallitzinstral3e 14 27
K-4 |Andreasstral3e 8 17
K-5 |Blumenstral3e 0 0
K-6 |Im Grunen Grund (nordlicher Abschnitt) 14 27
K-7 |Splieterstral3e (sudlicher Abschnitt) 0 0
K-8 |Splieterstral3e (nérdlicher Abschnitt) 13 24
K-9 |Am Salzgraben 0 0
K-10 |Beckumer Stral3e 0 0
K-11 |Freckenhorst - Briickenstral3e 0 0
K-12 |Freckenhorst - Merveldtstrale 0 0
K-13 |Reichenbacher StralRe 0 0

3 Malinahmenplanung
3.1 Bereits vorgenommene Malinahmen zur Larmminderung

Trotz der Tatsache, dass im Rahmen der Aufstellung der Larmaktionspléane bei Uber-
schreitung entsprechender Auslésewerte von den aufstellenden Kommunen ggf. larm-
mindernde MaRnahmen erarbeitet werden sollen, haben die Kommunen und damit
auch die Stadt Warendorf, aufgrund der bestehenden Zustandigkeitsregelungen im
Land Nordrhein-Westfalen, auf die Larmsituation an Autobahnen, Bundes- und Lan-
desstrafien im Einzelfall keinen konkreten Einfluss.

Entscheidungen zur Umsetzung larmmindernder MalBhahmen, wie der Neubau von
Umgehungsstralien, der Einbau larmoptimierter Fahrbahnbelage, die Anordnung von
Geschwindigkeitsreduzierungen oder der zuschussfahige Einbau von Schallschutz-
fenstern (im Rahmen der Larmsanierung) werden vom Landesbetrieb StralRenbau
Nordrhein-Westfalen (StraRen.NRW) getroffen.

Nach Kenntnis der Stadt Warendorf wurden in den letzten finf Jahren keine konkreten
MalRnahmen zur Larmminderung geplant oder umgesetzt. Allerdings wurden die Pla-
nungen fir die B 64n sowie die OU Warendorf/Freckenhorst, 1. BA Nordwestumge-
hung (B 64n - L 793) seitens Stral3en.NRW weiter vorangetrieben.
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3.2

Mogliche Mal3hahmen

Die nachfolgende Tabelle nennt potenzielle Ma3nahmen, die sowohl fiir Bundes- und
LandesstraRen (Malinahmentrager im Wesentlichen: Strallen.NRW), als auch fir kom-
munale Stralen (Mal3nahmentragerin: Stadt Warendorf) moglich sind. Aus diesen
moglichen MaRnahmen werden fiir Stra3en bzw. Stral3enabschnitte mit besonders ho-
hen Belastetenzahlen (Handlungsschwerpunkte) geeignete Mal3hahmen ausgewahlt.
Tabelle 13: potenzielle Malinahmen zur LA&rmminderung

M' =
e

1. aktiver bzw. baulicher Larmschutz

1.1 + guter Schutz insbesondere der ebenerdigen

Larmschutzwande AuRenwohnbereiche

bzw. - im innerstadtischen Bereich technisch nicht /

Larmschutzwalle schwer realisierbar Bis zu - 14 dB

- kaum Schutz der oberen Stockwerke maoglich
- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung

1.2 + guter Schutz uber alle Hohenbereiche
larmarme bzw. larmopti- + auch im innerstadtischen Bereich technisch
mierte Fahrbahnbelage realisierbar .
- evtl. kostenintensiv, Dauerhaftigkeit nicht ab- 250 - 2 81
schlieend gesichert
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.3 + Larmminderung durch gréReren Abstand von
Strallenraum- Larmquelle und Immissionsort (z.B. durch
umgestaltung Fahrstreifenreduktion)
(Abricken des Ver- + Schutzwirkung Uber alle Hohenbereiche
kehrs) + Synergieeffekt Verkehrssicherheit und Klima-
schutz (durch Bau von Radverkehrsanlagen; weniger als
Forderung larmarmer Verkehrsmittel) -1,0dB
- i. a. nur geringe Larmentlastung
- kostenintensiv (aber: Synergieeffekt bei Kos-
ten-Nutzen-Verhaltnis beriicksichtigen)
- mittel- bis langfristige Realisierung
1.4 + Hohe Larmentlastungswirkung durch Verlage-
Umgehungsstral3en rung von Emissionen
+ umfassende Wirkung bei ortsferner Neutras-
sierung Keine Daten

- kostenintensiv
- mittel- bis langfristige Realisierung
- Auswirkungen auf Natur und Landschaft

2. Verkehrsregeln I

2.1 + guter Schutz Uber alle Hohenbereiche
Geschwindigkeitsbe- + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
schrankungen + Kosten minimal
+ kurzfristig umsetzbar Zwischen -1,3
- rechtliche Begriindung (StVO konform?) even- und - 3,4 dB
tuell fraglich

- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere StraRen
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Tabelle 13: potenzielle Malinahmen zur LA&rmminderung

M' =
e

2.2 + guter Schutz iber alle Héhenbereiche
Verkehrslenkung / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Lkw-Beschrankungen + Kosten minimal .
+ kurzfristig umsetzbar Zwischen - 1
und - 4 dB

- rechtliche Begriindung eventuell fraglich
- Kontrolle problematisch
- Verlagerungseffekt in andere Stral3en

3. passiver Larmschutz _

3.1 + guter Schutz tber alle Hohenbereiche
Schallschutzfenster / + auch im innerstadtischen Bereich realisierbar
Dammung von Fassa- + Synergieeffekt bezgl. Klimaschutz (Energie-
den einsparung)

- im allgemeinen Eigenbeteiligung der Eigenti-
mer erforderlich

- Abgrenzung des Kreises der Berechtigten Keine Daten
problematisch

- nur ein kleiner Teil der Betroffenen profitiert

- kein Schutz von AuRenwohnbereichen (nur in
Sonderfallen = Verglasung Balkone / Loggien)

- keine Auswirkung bei der Ermittlung der Be-
troffenen/verlarmter Flachen

zu 1.1 Larmschutzwande / -wélle

Die innerstadtische Lage der am starksten betroffenen Straf3en und StralRenabschnitte
setzt dem Einsatz des aktiven Larmschutzes in Form von Abschirmungen durch Larm-
schutzwéande (Larmschutzwalle sind im innerstadtischen Bereich aufgrund des Platz-
bedarfs praktisch kaum realisierbar) deutliche Grenzen. Zudem ist zu beachten, dass
damit im Allgemeinen nur ein Schutz der ebenerdigen AuRenwohnbereiche bzw. des
Erdgeschosses moglich ist. Da jedoch die schutzbedurftigen AufRenwohnbereiche in
den innerstadtischen Bereichen lGberwiegend nicht zur Strafl3e, sondern im Larmschat-
ten der Gebaude selbst angeordnet sind, ist im Regelfall ein unginstiges Kosten-Nut-
zen-Verhaltnis zu erwarten.

» Der Bau von Larmschutzwanden (oder -wéllen) ist daher im Rahmen der Maf3-
nahmenplanung fir den LAP Warendorf sowohl fiir MaBhahmen an Bundes- und
LandesstraRen im Bestand als auch an kommunalen Straf3en keine Option.

zu 1.2 Fahrbahnoberflachen

Die im Rahmen der Larmkartierung des LANUV untersuchten Strafl3en weisen alle in-
takte Fahrbahndecken auf. Als Stral3enoberflachen wurden Splittmastixasphalte SMA
8 und SMA 11 und Abstumpfung mit Abstreumaterial der Lieferkdrnung 1/3 (fir B 64 +
B 475, aul3erorts) bzw. nicht geriffelter Gussasphalt (nationale Referenz; alle tbrigen
Stral3en, insbesondere Bundesstralden, innerorts) bei der Berechnung beriicksichtigt.

H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4 26 /61

Altere Aussagen von StraRen.NRW bzgl. des Einsatzes larmoptimierter Belage, inner-
orts sind nach Lage der Dinge nicht mehr aktuell. Dies betrifft die larmmindernde Wir-
kung und die Lebensdauer der Deckschichten.

Mittlerweile haben sich verschiedene larmmindernd wirkende Fahrbahnbeldge bewahrt
und werden in den Gemeinden - auch in NRW - eingesetzt. Hier sind Splittmastixas-
phalte (z.B. SMA 5, SMA 5 LA, SMA 8 LA), die larmoptimierte Asphaltdeckschicht (LOA
5D), der offenporige Asphalt (OPA) einschichtig und mehrschichtig sowie die dinne
Asphaltdeckschicht in Heil3bauweise auf Versiegelung (DSH-V) zu nennen.

Besonders haufig wird zur LA&rmminderung der SMA 8 LA eingesetzt, der larmmin-
dernde Eigenschaften mit hoher Dauerhatftigkeit vereint und sich aufgrund der héheren
Hohlraumgehalte insbesondere fur Stralen mit einem hohen Lkw-Anteil eignet.

Dies wird auch dadurch gestitzt, dass in der neuen Richtlinie fir den Larmschutz an
StralRen (RLS-19) zwischenzeitlich larmarme Deckschichten fir Innerortsstralen auf-
genommen wurden.

Im Rahmen dieses LAP wird zur Abschatzung der Wirkung von Mal3Bhahmen, an den
vom LANUV larmkartierten Straf3en, auf eine Studie des Umweltbundesamtes (UBA) [
16 ] zuruckgegriffen. Dort wird ausgefuhrt: ,Der Einsatz von larmarmen Fahrbahnbela-
gen ist eine haufig angewandte Mal3nahme in Larmaktionsplanen [...]. Bei vielen Fahr-
bahnoberflachen besteht ein Potenzial, wenn diese gegen larmarmere Bauweisen aus-
getauscht werden. Die Minderungswirkung kann ausgehend von einem Gussasphalt
rund 2,5 dB betragen.“ Entsprechend der konkreten Angabe in der dortigen Tabelle
WVirkung der Fahrbahnoberflachen® (S. 21) wird fur die Minderungswirkung in diesem
LAP ein Ansatz von -2,4 dB(A) verwendet.

Bei den kommunalen StrafRen in Warendorf wird Gberwiegend Asphaltbeton als Deck-
schicht eingesetzt. Dabei lassen sich mit einer Verringerung des Grof3tkorns (Ublich 11
mm) und héheren Anforderung an die Ebenheit die larmtechnischen Eigenschaften
weiter zu verbessern. Fur die Berechnung der Ergebnisse nach BUB bzw. RLS-19 wur-
den als Deckschichten bei den kommunalen StralRen Asphaltbeton (AC 11) bertick-

sichtigt.

» Der Ersatz von Fahrbahndeckschichten durch larmoptimierte Deckschichten
im Zuge anstehenden Deckensanierungen wird dem StraRenbaulasttrager (Stra-
Ben.NRW) insbesondere innerorts als MalRnahme zur larmtechnischen Verbes-
serung fur die B 64 und die L 547 vorgeschlagen.

Bei den kommunalen StrafRen ist durch die vorliegende Verwendung von As-
phaltbeton der Einsatz dieser Deckschicht nicht erforderlich.
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zu 1.3 Strallenraumumgestaltung

Eine Strallenraumumgestaltung in Verbindung mit der Anlage von Radwegen oder An-
lagen fur den Busverkehr kann zu einem Abriicken des Verkehrs von der Bebauung
fuhren. Als Synergieeffekt ist damit eine Forderung des nicht motorisierten Individual-
verkehrs verbunden und damit eine Abnahme des motorisierten Individualverkehrs.
Die Stadt Warendorf verfolgt seit Jahren das Ziel, Verkehrsvorgange vom motorisierten
auf den nicht motorisierten Verkehr zu verlagern (sh. VEP 2012). So wurden seit 2013
der OV durch den Neubau des Haltepunktes Einen-Mussingen gestarkt und Planungen
fur den Radwegebau veranlasst.

Akuter Handlungsbedarf bzw. kurzfristige Handlungsoptionen bestehen derzeit nicht.
Im VEP waren allerdings Vorschlage zur Neuaufteilung des StraRenraums (z.B. Wall-
promenade) enthalten. Weiteres findet sich in verschiedenen Konzepten der jingeren
Vergangenheit zur Starkung des Radverkehrs.

Grundsétzlich sollte die Reduzierung der Verkehrsflachen fir den Kfz-Verkehr auf das
erforderliche Minimum zugunsten der nicht motorisierten Verkehrsteilnehmer und des
OPNV fiir innerstadtische StraRen bei grundhaften Erneuerungen gepriift werden.

» Die Mdglichkeiten zur Strallenraumumgestaltung in Verbindung mit der For-
derung der nicht motorisierten Verkehrsmittel werden in Warendorf grundsatz-
lich bertcksichtigt, stellen aber eher mittel- bis langfristige Malnahmen, ohne
aktuell quantifizierbare Auswirkungen fur den LAP dar.

zu 1.4 UmgehungsstralRen

Der geplante Bau der B 64n sowie der Neubau der OU Warendorf/Freckenhorst, 1. BA
Nordwestumgehung (B 64n - L 793) fihren durch die Verlagerung des Verkehrs auf
die neuen Netzabschnitte fur die innerstadtisch am starksten betroffenen Strafl3en zu
einer umfassenden Reduzierung des Verkehrs und damit der Larmemissionen. Diese
Reduzierungen verbessern damit die Immissionssituation in den betreffenden Straf3en-
abschnitten insgesamt. Durch den Beschluss am 25.03.2021 hat sich der Rat der Stadt
Warendorf gegen die Planungen des lberdimensionierten Neubaus der B 64 positio-
niert. Inwieweit in den betreffenden Straf3enabschnitten auf weitgehende Larmschutz-
mafnahmen verzichtet werden kann, miussen im Falle einer Realisierung der B 64n
Fortschreibungen des Larmaktionsplans thematisieren.

Nach Angaben von StraRen.NRW werden bei Umsetzung der Planung der Ortsumge-
hung Warendorf (B 64n) etwa die Halfte des PKW-Verkehrs und 80 Prozent des
Schwerlastverkehrs um den Ortskern herumgefthrt [...] und durch weniger Larm werde
sich die Wohn- und Lebensqualitat der Anwohner im Stadtkern deutlich erhéhen.

Der Vorentwurf zur B64n Warendorf wurde im Mai 2021 durch die Fachabteilungen der
Verkehrsministerien des Landes NRW und des Bundes gepriift und ist genehmigt. Als
nachster Verfahrensschritt wird der Antrag auf Einleitung des Planfeststellungsverfah-
rens bei der Bezirksregierung Miinster gestellt.
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Gemal Mitteilung des Ministers fur Umwelt, Naturschutz und Verkehr auf die kleine
Anfrage 2186 wurde mit Schreiben vom 24. August 2023 mitgeteilt, dass fur die Mal3-
nahmen des Landessstrallenbedarfsplans ,Ortsumgehung Warendorf/Freckenhorst, 1.
BA Nordwestumgehung (B 64n - L 793)" und ,,Ortsumgehung Warendorf/Freckenhorst,
2. BA Sudwestumgehung (L 793 - L 547)" jeweils der Vorentwurf genehmigt ist.

» Der geplante Bau der Ortsumgehungen ist daher bei der Diskussion hinsicht-
lich der Notwendigkeit anderer Malinahmen mit einzubeziehen. Es ist aber darauf
hinzuweisen, dass fur diese MalBhahmen kein Anspruch auf Umsetzung besteht.
Insbesondere sind zur Umsetzung die Rechtskraft entsprechender Planfeststel-
lungsbeschlisse, die Entscheidung zur Verwirklichung und die Finanzierungs-
zusage des Vorhabentragers notwendig.

zu 2.1 Geschwindigkeiten

Auf allen untersuchten innerdrtlichen StraRen betragt die zulassige Héchstgeschwin-
digkeit 50 km/h. Durch Geschwindigkeitskontrollen der Verkehrspolizei wird sicherge-
stellt, dass die vorgegebene zulassige Geschwindigkeit eingehalten wird und keine un-
notige Larmbelastung durch Giberhdhte Geschwindigkeiten verursacht wird. Als poten-
tielle MaBhahme zur Larmminderung kommt dabei generell eine Absenkung des Ge-
schwindigkeitsniveaus in Frage.

Die in Warendorf betroffenen larmkartierten Hauptverkehrsstrafen sind klassifizierte
Ortsdurchfahrten, deren Aufgabe in der gebiindelten, sicheren und leistungsfahigen
Abwicklung des Durchgangs- und Quell-/Zielverkehrs liegt. Sofern aber beispielsweise
im Zuge der B 64 innerorts eine Absenkung des Geschwindigkeitsniveaus auf weniger
als 50 km/h, z. B. auf 30 km/h, mit dem Ziel der Larmminderung realisiert wirde, sind
mangels Alternativen keine Verlagerungen von Verkehr zu erwarten.

Dies gilt grundsatzlich auch fir die L 547, da im StralRenzug BriickenstralRe / Merveldt-
stralRe bereits Tempo 30 gilt. Zudem wurde im Jahr 2020 auf der L 547 in Freckenhorst
Tempo 30 zwischen der KuhstralRe und der Everswinkeler Stral3e eingerichtet (Kinder-
garten). Dies wurde in der Larmkartierung des Landes aber noch nicht berticksichtigt.

Bei den untersuchten kommunalen Straf3en gilt - mit Ausnahme des Stral3enzuges Bri-
ckenstral3e / MerveldtstraRe (30 km/h; s.0.) sowie eines kurzen Abschnittes im Bereich
des Kindergartens an der Reichenbacher Stral3e Uberall eine Hdchstgeschwindigkeit
von 50 km/h.

» Geschwindigkeitsreduzierungen werden daher fir den LAP Warendorf in der
4. Runde im Zuge der L 547 (Freckenhorst, innerorts) StraBen.NRW zur Prifung
vorgeschlagen.

AulRerdem ist Tempo 30 auch fur die untersuchten kommunalen Straf3en eine
Option, die nachfolgend im Rahmen der MalBhahmenuntersuchung hergeleitet
wird.

zu 2.2 Lkw-Lenkungen
Lkw-Durchfahrtverbote in Verbindung mit Lkw-Lenkung durch Fihrung Uber weniger
sensible StralRen ist ebenfalls eine potentielle Malinahme zur L&rmminderung. Dabei

-
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sind im konkreten Fall jedoch alle fur ein Lkw-Routen-System geeigneten Straf3en
ebenfalls in der Betroffenheitsanalyse mit mehr oder weniger hohen Betroffenheiten
identifiziert worden.

Eine Verlagerung von Lkw-Verkehr wirde daher nur eine Verlagerung von Betroffen-
heiten bzw. Betroffenheitsschwerpunkten bewirken, ohne dass dabei Handlungsoptio-
nen zur LA&rmminderung erkennbar sind.

» Lkw-Durchfahrtverbote bzw. Lkw-Lenkungen werden daher fur den LAP Wa-
rendorf auch in der 4. Runde nicht verfolgt.

zu 3.1 Passiver Larmschutz

Der passive Larmschutz, d. h. Schalld@mmmafnahmen an den Gebauden durch Ein-
bau von z. B. Schallschutzfenstern, bewirkt im Sinne der Kartierung der Larmbelastun-
gen keine Verringerung der Betroffenheiten, da bei der Kartierung nur die Aul3enlarm-
pegel an den hochstbelasteten Gebaudeseiten betrachtet werden. Neben der grund-
satzlichen Nutzungseinstufung (WA/MI) und den entsprechenden Auslésewerten der
Larmsanierung (WA: 64/54 bzw. MI: 56/66 dB(A) (Tag/Nacht)) hangt es am Ende auch
noch davon ab, ob dadurch unvertragliche Belastungen der Bewohner verursacht wer-
den, ob also die AufRenbauteile der Geb&ude eine ausreichende Minderung des Larms
bewirken, so dass innerhalb der Gebaude vertragliche Immissionen vorliegen.

Die Vorteile des passiven Larmschutzes bestehen darin, dass damit im Vergleich z. B.
zu Geschwindigkeitsbeschrankungen oder larmarmen Deckschichten deutlich héhere
Pegelminderungen fir die betroffenen Personen innerhalb der Gebaude erreicht wer-
den kénnen. Zudem liegen Synergieeffekte beziglich des Klimaschutzes durch ver-
besserte Warmedammung und keinen Verlagerungen von Verkehr in andere Strafl3en
vor. Als nachteilig ist der nicht erreichte Schutz von Aufenwohnbereichen zu nennen.

» Im Rahmen dieses LAP identifizierte Bereiche mit einer gréR3eren Zahl von be-
troffenen Personen an den vom LANUV larmkartierten Straf3en werden dem Stra-
Benbaulasttrager mit der Bitte benannt, diese in die Liste moglicher Larmsanie-
rungsbereiche aufzunehmen und fir diese Bereiche dann die entsprechenden
Schalltechnischen Untersuchungen (unter Verwendung der RLS-19) durchzufih-
ren.

Ein gesondertes Forderprogramm der Stadt Warendorf fiir Objekte mit Uber-
schreitungen der Auslésegrenzwerte fir Minderungsmalnahmen als kommuna-
les Forderprogramm zum passiven Schallschutz, welches die Férderung von
passiven Schallschutzmafnahmen flir Gebaude an bestimmten, besonders larm-
belasteten StraRenabschnitten in kommunaler Baulast vorsieht, kann als freiwil-
lige Mallnahme aufgrund der derzeitigen Haushaltslage der Stadt Warendorf
nicht aufgesetzt werden.

Die Férderung von MaBhahmen zum passiven Larmschutz ist demnach von der
Entwicklung des Haushaltes der Stadt Warendorf abhéngig und wird in einer
Fortschreibung des Larmaktionsplanes evaluiert.
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3.3
3.3.1

Die von der Stadt, aufgrund der Ergebnisse der Larmkartierung des LANUV, an larm-
kartierten Stralen als moglich angesehenen Malinahmen werden nachfolgend ab-
schnittsweise dargestellt:

Malinahmenuntersuchung - klassifizierte Stral3e (Runde 4)
B 64

Der geplante Bau der Stidumgehung Warendorf (B 64n) wird fir die bisherige Orts-
durchfahrt eine erhebliche schalltechnische Entlastung bewirken, da bei Umsetzung
der Planung entsprechend der zugrundeliegenden Verkehrsprognose etwa die Halfte
des PKW-Verkehrs und 80 Prozent des Schwerlastverkehrs um den Ortskern herum-
gefuhrt werden.

Wie bereits zuvor ausgefuhrt kommt hier, neben der Bitte an Straen.NRW eine Larm-
sanierungsuntersuchung mit den neuen Ausldsewerten durchzufiihren (insbesondere,
weil der Planfeststellungsbeschluss noch nicht ergangen ist), als mdgliche weitere
MalRnahme die Verbesserung der Deckschicht in Betracht. Insofern sollte bei der
nachsten anstehenden Deckenerneuerung eine larmarme Deckschicht (SMA LA 8)
vorgesehen werden. Hierfur werden die Minderungswirkungen ermittelt.

Auch wenn eine Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit fur die B 64 seitens des Stra-
Renbaulasttragers grundsatzlich kritisch gesehen wird, stellt eine Absenkung der Ge-
schwindigkeit auf 30 km/h - ggf. abschnittsweise bzw. u.U. auch nur nachts - eine wei-
tere Option dar. Da hier die vom UBA [ 16 ] angegebene Minderungswirkung (-2,0
dB(A)) in einer ahnlichen Hohe liegt, wie die bei Verbesserung der Deckschicht (-2,4
dB(A)), kénnen zur Beurteilung der Wirkung einer Geschwindigkeitsminderung auch
die ermittelten Angaben fir die DeckschichtmaRhahme herangezogen werden. Auf
eine gesonderte Abschatzung der Wirkung einer Herabsetzung der Hochstgeschwin-
digkeit wird verzichtet.

Nachfolgend wird abschnittsweise die larmkartierte Situation beschrieben und die Ent-
lastungswirkung méglicher MaRnahmen untersucht. Dabei wird auf die detaillierte An-
gabe der Minderungen in den einzelnen Pegelklassen verzichtet und stattdessen nur
die Anzahl der Personen ermittelt, die einem Lyign: von = 55 dB(A) ausgesetzt sind.
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3.3.1.1 B 64, August-Wessing-Damm - Bereich Schutzenplatz

von: Hellegraben

| bISI SudstraBe

Lange ca. 550 m

7 #
/JILI ;.

Vs Stral!-enverkehr nachts .
"4 L-night!dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
Il ab 65 bis 69

Gebaude (ges.): 61 |Wohnungen ges) 82

N mwohner (ges.): 162

Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw):

50/50 km/h

Deckschicht (gem. LANUV):

nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)

Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 69 / 60 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen ,
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
LDEN LNight
>=50 54 49
>= 55 59 85 >= 55 59 40
>= 60 64 46 >= 60 64 4
>= 65 69 41 >= 65 69 0
>=70 74 0 >=70 0
>=75 0
Summe: 172 Summe: 93

untersuchte MinderungsmafRnahme(n):

larmarme Deckschicht

erreichbare Pegelminderung [ 16 ]:

-2,4 dB(A)

oberhalb des Auslésewertes fir Minderungsmaflinahmen (Lyign: 2 55 dB(A))

ohne MalRnahme mit MalRnahme
betroffene Personen 44 29
/Anzahl Wohnungen 20 12
IAnzahl Gebaude 12 10
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3.3.1.2 B 64 - August-Wessing-Damm, westlich Freckenhorster Stral3e (L 547)

von: Sl'sttra[Se pis: Frecknhqrster T

e Y Y

L-night / dB(A)

| ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
M ab 65 bis 69
~ Wl ab70

e ]
=

¢ Il Gebdude

sl 5 ‘ o e s = N
Gebaud ges.): 169 | Einwohner (ges.): 354

Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h
Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)
Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 73 / 63 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Loen L night
>= 50 54 108
>= 55 59 126 >= 55 59 31
>= 60 64 99 >= 60 64 24
>= 65 69 33 >= 65 69 0
>=70 74 21 >=70 0
>=75 0
Summe: 279 Summe: 163
untersuchte Minderungsmafnahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 ]: -2,4 dB(A)

oberhalb des Ausldsewertes fur Minderungsmafnahmen (Lyignt 2 55 dB(A))

ohne MalRnahme mit Mallnahme
betroffene Personen 55 45
/Anzahl Wohnungen 29 23
IAnzahl Gebaude 19 18
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3.3.1.3 B 64 - Wallpromenade, 6stlich Freckenhorster Stral3e (L 547)

von: Freckenhorster Tor Lange: ca. 480

bis: Osttor

ot/

E || .
L 696 ] | s 16
s,. Stral'&enverkehr nachts ~ Eisenh‘ah" iWinstar - Rheda-Wiedenbrick

: S L-night/ dB(A)
N J ab 50 bis 54
) . | ab 55 bis 59
o [ ® f W ab 60 bis 64
[ /7 I ab65bis 69
Er— . W ab70 2
538 B Gebiude _‘ ‘

Gebaude (ges.): 78 |Wohnungen ges) 114 | Einwohner (ges) 202
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h

Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)
Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 73 / 63 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Lpen Lnight
>= 50 54 53
>= 55 59 65 >= 55 59 42
>= 60 64 45 >= 60 64 19
>= 65 69 34 >= 65 69 0
>=70 74 19 >=70 0
>=75 0
Summe: 163 Summe: 114
untersuchte Minderungsmaf3nahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 | -2,4 dB(A)

oberhalb des Auslésewertes fir Minderungsmaflinahmen (Lnign: = 55 dB(A))

ohne MalRnahme mit MalRnahme
betroffene Personen 61 31
/Anzahl Wohnungen 39 19
IAnzahl Gebaude 23 14
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3.3.1.4 B 64 - Beelener Stral3e (bis Beckumer Stral3e)

von: Osttor , ‘ ‘bIS Beckumer StraBe Lange: ca. 780 m

" L-night / dB(A)
ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
Il ab 70
N

12

B Gebaude

R 2 SG] Yi ” s e s /
Gebaude (ges.): 114 |Wohnungen ges.): 167 | Einwohner (ges.): 315
Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h
Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)
Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 72 / 63 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Lpen Lnight
>= 50 54 99
>= 55 59 97 >= 55 59 55
>= 60 64 90 >= 60 64 33
>= 65 69 49 >= 65 69 0
>=70 74 29 >=70 0
>=75 0
Summe: 265 Summe: 187
untersuchte Minderungsmaf3nahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 | -2,4 dB(A)
oberhalb des Auslésewertes fir Minderungsmaflinahmen (Lyign: = 55 dB(A))
ohne Malnahme mit MalRnahme
betroffene Personen 88 62
/Anzahl Wohnungen 49 35
IAnzahl Geb&aude 25 18
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3.3.2 L 547

Der geplante Bau des 1. BA der Ortsumgehung Warendorf /Freckenhorst sowie der
Bau der B 64n wird grundsatzlich zu einer Verkehrsreduzierung auf der Freckenhorster
StralRe in Warendorf und der Warendorfer Stral3e in Freckenhorst fiihren und so auch
eine schalltechnische Entlastung bewirken.

Wie bei der B 64 wird seitens der Stadt auch fur die L 547 an Stralen.NRW die Bitte
herangetragen, eine Larmsanierungsuntersuchung mit den neuen Auslosewerten
durchzufiihren (insbesondere, weil der Planfeststellungsbeschluss noch nicht ergan-
gen ist).

Gleichfalls kommt fur die L 547 als mdgliche weitere Malinahme die larmtechnische
Verbesserung der Deckschicht in Betracht. Insofern sollte bei der nachsten anstehen-
den Deckenerneuerung eine larmarme Deckschicht (SMA LA 8) vorgesehen werden.
Hierfir werden in insgesamt vier Abschnitten die Minderungswirkungen ermittelt.

Nachfolgend wird fir die L 547 ebenfalls abschnittsweise die larmkartierte Situation
beschrieben und die Entlastungswirkung der o.g. MalRhahme untersucht. Dabei wird
auf die detaillierte Angabe der Minderungen in den einzelnen Pegelklassen verzichtet,
sondern nur die Anzahl der Personen ermittelt, die einem Lnigh: von = 55 dB(A) ausge-
setzt sind.

Erganzend sei hier nochmals darauf hingewiesen, dass der Abschnitt der Freckenhors-
ter StralRe (L 547) zwischen dem Freckenhorster Tor und Im Griinen Grund bei der
Larmkartierung des Landes mit einer zu hohen Verkehrsbelastung berechnet wurde.
Die vom LANUV ubermittelten Ergebnisse waren auch Grundlage der Berechnung der
Minderungsmaf3nahmen.
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3.3.2.1 L 547 - Freckenhorster StralRe zwischen Im Grinen Grund und B 64

von: Freckenhorster Tor

Lange: ca. 830 m

)
% K

bis: Im Gr;’_)nen Grund

- %

“ ? ‘
» / v %8

NN <

Nﬁ. s~ Si® y by

, 'gQStraBenverkehr nachts '

L

e

R

<y L-night/dB(A) S
/ ab 50 bis 54 3
| ab 55 bis 59 s
ab 60 bis 64 N
Bl ab 65 bis 69 ¢
Il ab 70 '%
X
I Gebaude

L

o /B - -
4 g 0 = T_j
mnd_L._"&Q_ul L] ‘_tr .VI "-.-. ‘R‘
Gebaude (ges.): 109 | Wohnungen (ges.): 160 | Einwohner (ges.): 293
Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h

Deckschicht (gem. LANUV):

nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)

Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 72 / 62 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 - 6 Uhr
von bis von bis
LDEN LNight
>= 50 54 39
>=55 59 56 >= 55 59 105
>= 60 64 44 >= 60 64 69
>= 65 69 117 >= 65 69 0
>=70 74 50 >=70 0
>=75 0
Summe: 267 Summe: 213

untersuchte Minderungsmafnahme(n):

larmarme Deckschicht

erreichbare Pegelminderung [ 16 ]:

-2,4 dB(A)

oberhalb des Ausldsewertes fur Minderungsmafnahmen (Lyignt 2 55 dB(A))

ohne MalRnahme mit Mallnahme
betroffene Personen 174 125
IAnzahl Wohnungen 89 66
IAnzahl Gebaude 45 42
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3.3.2.2 L 547 — Freckenhorster Stral3e stdlich Im Griinen Grund

von: Im Grinen Grund bis: Waldenburger Strars_g Lange: ca. 340 m

507 I T
StraBenverkehr nachts -
s L-night / dB(A)

470
24

ab 50 bis 54
ab 55 bis 59
ab 60 bis 64
ab 65 bis 69

Gebaude (ges.): 35 | Woﬁnuhgén ges.): 62 | Einwohner (ges.): 123

Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h

Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)

Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 72 / 61 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Loen L night
>=50 54 38
>=55 59 29 >= 55 59 35
>= 60 64 39 >= 60 64 11
>= 65 69 38 >= 65 69 0
>=70 74 4 >=70 0
>=75 0
Summe: 110 Summe: 84
untersuchte Minderungsmafnahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 ]: -2,4 dB(A)
oberhalb des Ausldsewertes fur Minderungsmafnahmen (Lyignt 2 55 dB(A))
ohne MalRnahme mit MaBnahme
betroffene Personen 46 23
)Anzahl Wohnungen 24 12
/Anzahl Geb&aude 14 10
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3.3.2.3 L 547 —Warendorfer Stralle, Freckenhorst, nordlich Merveldtstralle

von: Freckenhorst Ortsrand (50 km/h) bis: Merveldtstrarse Lange: ca. 380 m

StraRenverkehr nachts

| ,,,,,/—-———‘ L-night / dB(A)

ab 50 bis 54

ab 55 bis 59

ab 60 bis 64
B ab 65 bis 69
H ab 70

I Gebaude

i -
T (A A | r/ T
Gebaude (ges.): 23 | Wohnungen (ges.): 47 Einwohner (ges.): 101
Hoéchstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h (fir Larmkartierung!)
Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)

Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 66 / 57 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Lpen Lnight
>=50 54 43
>=55 59 10 >= 55 59 41
>= 60 64 43 >= 60 64 0
>= 65 69 41 >= 65 69 0
>=70 74 0 >=70 0
>=75 0
Summe: 94 Summe: 84
untersuchte Minderungsmafnahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 ]: -2,4 dB(A)

oberhalb des Ausldsewertes fur Minderungsmafnahmen (Lyignt = 55 dB(A))

ohne MalRnahme mit Mallnahme
betroffene Personen 41 0
/Anzahl Wohnungen 19 0
IAnzahl Gebaude 12 0
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3.3.2.4 L 547 —Warendorfer StralRe zwischen MerveldtstralRe und L 793

von: MerveldtstraRe bis: L 793 ' ___Lange: ca. 1.080 m

\ ~ymosmemeed i r

- “-‘r‘" \

I

werve Q‘A/ﬂf/} " B l' H

\Q‘%ﬁ StraBenverkehr nachts fﬁ" | =l
v Bm a

L-night / dB(A) \! uy| | TEY ¢
ab 50 bis 54 égﬁg | T e
ab 55 bis 59 &“ . ‘_‘_\é"
ab 60 bis 64 epomufs“ oo l-

Bl ab 65 bis 69

A

Gebaude (ges.): 193 Wohnungen (ges.): 306 | Einwohner (ges.): 599
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): 50/50 km/h (fir Larmkartierung!)

30/30 km/h (seit 2020 vorhanden!)
Deckschicht (gem. LANUV): nicht geriffelter Gussasphalt (nat. Referenz)
Maximale Pegel (Loen/Lnignt): 75 / 65 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit v= 50 km/h!)

Pegelklassen Zeit- Pegelklassen Zeitraum
[dB(A)] raum [dB(A)]
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
von bis von bis
Loen L night
>= 50 54 113
>= 55 59 180 >= 55 59 104
>= 60 64 110 >= 60 64 180
>= 65 69 103 >= 65 69 16
>=70 74 186 >=70 0
>=75 8
Summe:| 587 Summe: 413
untersuchte Minderungsmafnahme(n): larmarme Deckschicht
erreichbare Pegelminderung [ 16 ]: -2,4 dB(A)
oberhalb des Ausldsewertes fur Minderungsmafnahmen (Lyignt = 55 dB(A))
ohne Mal3nahme mit MalRnahme
betroffene Personen 300 259
)Anzahl Wohnungen 139 121
IAnzahl Gebaude 84 73
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3.3.3 Ubrige handlungsbediirftige Bereiche an HauptverkehrsstraRen

3.34

Gegentuber dem letzten LAP haben sich die handlungsbedirftigen Bereiche an den
Hauptverkehrsstral3en - abgesehen von der absoluten Zahl der betroffenen Personen
und Gebaude (jetzt: Lnignt = 55 dB(A): 172 Personen in 61 Gebauden) infolge der neuen
Methodik nicht veréndert.
- ander B 64 sind dies (von West nach Ost, ohne Wertung/Rangfolge):
A: Mussingen: 5 Gebaude,
B: Neuwarendorf: 9 Gebaude
C: Bereich Tillmannstral3e: 12 Geb&aude
D: Beelener Stral3e (westl. B 475): 12 Gebéaude
E: Bereich Vohren: 10 Gebaude
- anderB 475:
F: Sassenberger Stral3e, Bereich Groblingen: 5 Gebéude
G: Vohren (Bereich Holtrup/Westmark): 3 Gebaude
- anderlL 547:
H: Freckenhorster StraBe 8 Gebaude

¥ "Elnnru,_ ~——

'ken{rst e

Abblldung 6: Lage der ubrlgen Handlungsberelche. (Gebaude mit Light = 55 dB(A))
© OpenStreetMap-Mitwirkende

Auch diese Bereiche werden dem StraBenbaulasttrager (StraRen.NRW) mit der Bitte
benannt, sie in eine Liste mdglicher Larmsanierungsbereiche aufzunehmen, fiir die ent-
sprechende Untersuchungen bzw. Uberarbeitungen &lterer Untersuchungen - unter
Verwendung der aktuellen Auslosewerte flr Larmsanierung - durchzufiihren sind.

Bewertung der Ergebnisse

Bzgl. der Ergebnisse (insb. die Reduzierung der betroffenen Personen im Nachtzeit-
raum) der gepriften MalRnahmen ist auf Folgendes hinzuweisen. Da der Larmindex
Loen ein gewichteter Mittelungspegel ist, liegt auch beim Lpen das Ergebnis (Anzahl der
Personen, etc.) bei dem der Auslosewerte fiir Minderungsmafnahmen Uberschritten
wird, in einer &hnlichen GrolRenordnung wie beim Lyignt. Dies bestéatigt auch das Ge-
samtergebnis der betroffenen Menschen (Tabelle 5).
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Da der Lpen ein gewichteter Mittelungspegel ist, flieRen - anders als bei einer Berech-
nung nach RLS-19 (mit zwei unterschiedlichen Zeitbereichen) - auch Minderungen, die
z.B. nur den Nachtzeitraum betreffen (z.B. Geschwindigkeitsbeschrankungen etc.), im-
mer in &hnlicher GréRenordnung in das gemittelte Ergebnis ein. Eine Berechnung der
Wirkung nach der RLS-19 wurde vom LANUYV fir die larmkartierten Hauptverkehrsstra-
Ren nicht durchgefiihrt. Insofern kénnen hier keine entsprechenden Angaben gemacht
werden.

Zudem ist fur die L 547 (sudlich Merveldtstr - Everswinkeler Stral3e) darauf hinzuwei-
sen, dass hier noch die Betroffenheiten fur eine Hochstgeschwindigkeit von v = 50 km/h
ermittelt wurden. Mit der mittlerweile geltenden Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h
liegen die maximalen Pegel und damit auch die Zahl der Betroffenen entsprechend
niedriger. Entsprechend wird dann auch die Zahl der Betroffenen bei Einsatz einer
larmoptimierten Deckschicht nochmals geringer ausfallen.
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3.4

Mallnahmenuntersuchung — kommunale Stral3en (Runde 4)

Wie bei den vom LANUV larmkartierten Hauptverkehrsstraf3en, werden nachfolgend
auch die Ergebnisse fir die im Auftrag der Stadt Warendorf untersuchten kommunalen
StralRen tabellarisch aufbereitet. Dabei wurden fir diese StrafRen, neben der Berech-
nung nach BUB (sh. Anlage 4), zusatzlich die Ergebnisse auch nach den RLS-19 be-
rechnet.

Die insgesamt bei den 13 untersuchten Strafl3en bzw. Stralenabschnitten ermittelte
Anzahl der von Stral3enlarm belasteten Menschen wurde bereits in Kapitel 2.2.4 be-
schrieben. Auch wenn die gewéhlten Klasseneinteilungen der dargestellten Ergebnisse
bei den Berechnungen nach BUB und RLS-19 geringfiigig voneinander abweichen, ist
aber erkennbar, dass insbesondere die Uberschreitungen im Nachtzeitraum in einer
ahnlichen GroRenordnung liegen.

Aus den zuvor aufgefihrten Mal3nahmen wurden fir Stral3en bzw. StraRenabschnitte
mit hohen Belastetenzahlen (Uberschreitung des Auslésewertes fur MinderungsmaR-
nahmen nachts: ->Handlungsschwerpunkt) als geeignete Mal3hahme die Reduzierung
der Hochstgeschwindigkeit von 50 auf 30 km/h ausgewabhilt.

Die Bestimmung der Pegelreduzierungen durch die MaRnahme Tempo-30 wurde flr
die kommunalen Strafl3en - anders als zuvor bei den larmkartierten Hauptverkehrsstra-
3en - aber nicht anhand von Schatzwerten ermittelt. Vielmehr erfolgte mit v= 50 km/h
und fur ausgewahlte Stral3en mit einer reduzierten Geschwindigkeit (30 km/h) die Neu-
berechnung nach RLS-19.

Im Vergleich (Tempo 50 vs. Tempo 30) werden aber keine Einzelergebnisse verglichen
und z.B. Pegelminderungen an einzelnen Immissionsorte bestimmt. Vielmehr wird
auch hier wieder die Summe aller betroffenen Personen je Immissionsort in den ein-
zelnen Bereichen gebildet. Damit kann die konkrete Wirkung (Veranderung der Zahl
der betroffenen Personen) der MalRnahme belegt werden.

Auf eine, sonst bei der Berechnung der Auswirkungen straBenverkehrsrechtlicher MalR3-
nahmen oft abgestellte, Untersuchung der Pegelreduzierung von mindestens 3 dB wird
hier verzichtet. Denn der immer noch Ubliche Verweis auf diese Differenz riihrt daher,
dass die Veranlassung untersuchter MaBnahmen von StraBenverkehrsbehérden oft
unter Verweis darauf abgelehnt wird, dass Pegelunterschiede von weniger als 3 dB
nicht wahrnehmbar waren. Untersuchungen (z.B. [ 17 ]) zeigen allerdings, dass auch
Larmschutzmaflnahmen im Stral3enverkehr mit geringen Pegelreduzierungen (z.T. er-
heblich unter 3 dB) zu einer deutlichen Verringerung der subjektiven Belastigungswir-
kung bei den Betroffenen filhren kénnen. Hier ist insbesondere die deutliche Absen-
kung der Einzelereignispegel (um etwa 5 dB) bei einer Geschwindigkeitsreduktion (von
50 auf 30 km/h) zu nennen. Hierzu wird in der genannten Untersuchung zudem ausge-
fuhrt: ,Selbst bei einer - aufgrund der tatsachlich gefahrenen Geschwindigkeit - nur um
10 km/h verringerten Durchschnittsgeschwindigkeit reduziert sich die Haufigkeit hoher
Schalldruckpegel durch Einzelereignisse etwa auf die Halfte.“ AuRerdem wird mit die-
sem Vorgehen gepriift, ob der auf eine bestimmte Gréf3e festgelegte Auslosewert fiir
Larmminderungsmalinahmen unterschritten wird.
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Daher wurden fir die nachfolgenden Abbildungen die Berechnungsergebnisse - auch
mit Blick auf die Nachweise zur stral3enverkehrsrechtlichen Genehmigung - nach den
aktuellen RLS-19 ermittelt und dargestellt.

Bzgl. der Umsetzbarkeit der MalZnahme(n) ist jedoch auf (noch) bestehende rechtliche
Schwierigkeiten hinzuweisen, da die zuldssige Hochstgeschwindigkeit innerorts laut
Gesetz (83 Abs. 3 (1) StVO) 50 km/h betragt und Beschrankungen des flieRenden Ver-
kehrs besonders zu begriinden sind. Dabei wird - trotz vieler Versuche und Ansétze -
aber der Schutz der Gesundheit (noch) nicht bundeseinheitlich als Begriindung akzep-
tiert. Allerdings sind mittlerweile Anderungstendenzen erkennbar. Auch wenn aktuell
eine Anderung des StraRenverkehrsgesetzes im Bundesrat keine Mehrheit fand, ist
beispielsweise in Baden-Wirttemberg der bisherige Zustimmungsvorbehalt bei Ge-
schwindigkeitsbeschrankungen der Regierungsprasidien als hhere StralRenverkehrs-
behdrden entfallen.

Die vorgenommene Umstellung der Berechnungsmethode ist bzgl. der Auslésewerte
unproblematisch, da diese in Deutschland ohnehin i.d.R. nach den geltenden RLS zu
berechnen sind. Die Verschiebung der Grenze in den nachfolgenden Tabellen (54 statt
55 dB(A)) fuhrt dazu, dass die Ergebnisse auf der sicheren Seite liegen und damit zu-
gleich auch dem Nacht-Auslosewert der LArmsanierung fir allgemeine Wohngebiete
entspricht.

Die Ergebnisse ohne MalRnahmen (mit v = 50 km/h) bedeuten, dass sich die Notwen-
digkeit fir Tempo 30 nicht zwingend aus deutlich zu hohen Pegeln ergibt. Denn bei der
Ermessensausiibung zu straenverkehrsrechtlichen LarmschutzmalRnahmen ist in Be-
reichen, die dem Wohnen dienen, zu beachten, dass nach der Larmwirkungsforschung
Werte ab 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts im gesundheitskritischen Bereich liegen
(vgl. VGH Baden-Wirttemberg, Urteil vom 17. Juli 2018, Az. 10 S 2449/17, Rn. 36).
Dieser Wert wird - ausschlie3lich nachts - bei knapp 100 Personen tberschritten.

Das betrifft die Gallitzinstral3e, die Andreasstrale, Im Griinen Grund (Nord) und die
Splieterstraf3e (Nord). Fir diese StraRen (bzw. StralBenabschnitte) wird Tempo 30 un-
tersucht sowie auRerdem fir Im Griinen Grund (Sud), die Beckumer Straf3e und die
Reichenbacher Strale.

Die Ergebnisse der Berechnung mit Tempo 30 sind in den betreffenden StraRen als
Klammerwerte aufgefiihrt. Dabei erfolgte die Ermittlung der Wirkung von Tempo 30
sowohl am Tag als auch nachts.

Mit Blick auf die Begriindung einer Minimierung von Gesundheitsgefahren wird aller-
dings vorgeschlagen, Tempo 30 (zunachst) ausschlie3lich im Nachtzeitraum (mit dem
Hinweis: Larmschutz) in den genannten Stral3en vorzusehen.

Die fur die Berechnungen verwendeten Verkehrsdaten sind im Anlage 3 zusammen-
gestellt.
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3.4.1 Im Grinen Grund (Sud)

von: Kardinal-von- Galen Stra3e bis: Freckenhorster Stral3e Lange: ca. 340 m

\é = ~RUster Sz =S S T
— % ) MaBstab 1: 3000 a %
= L 3 D 15 30 60 90 D "
% X (mengr\mdkx; @cu Streethiep 2 =7, @@% %
b= g ﬁ' % (@é A
- [ = 7
| @ .
%l
§ in dB(A) [RLS-19] .
;C"; ﬁ ; 4:" >= 49 bis 53 dB(A) (2]
ﬁ >= 54 bis 58 dB(A) =Ny o
= 4 >= 59 bis 63 dB(A) % %’%gs’%
@‘ @ .>=64bisGBdE(A) = e /
) >= 89 dB(A) @ %
2 ’:EJE' - :
|7
5 %@@ﬁ '
@ \0 erstraﬂe
= 7.&
% »%}) @
® = "N,;./
© %ﬁf
o\ &
2, ‘
il ) o elruper®

| Wohnungen (ges.): 379 | Einwohner (ges.): 741
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 5.880 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 61,5/ 53,4 dB(A)

Wohngebaude (ges.): 194

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegggllg IZ‘\?]S en Zeitraum Pe%ggf (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)

>= 49 53 54 18

>=54 58 86 54 >=54 58 - -

>= 59 63 39 - >= 59 63 - -

>= 64 68 0 - >= 64 68 - -

>= 69 73 - - >= 69 -
>=74

Summe: 125 54 Summe: | 54 | 18

untersuchte MinderungsmalRnahme:

| Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Auslésewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 0 0 0
)Anzahl Wohnungen 0 0 0

Fazit:

Da hier kein Nachtpegel = 55 dB(A) ermittelt wurde, fehlt eine zahlenmafige Begriin-
dung fur Tempo 30. Da sich dies aber fiir den Folgeanschnitt Im Griinen Grund Nord
ergibt, wird auch fur diesen Abschnitt Tempo 30 im Nachtzeitraum als sinnvolle MalR3-
nahme angesehen.
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3.4.2 StadtstralRe Nord
von: Milter StralRe (L 830) bis: Dr. Rau- AIIee (K 51) Lange: ca. 920 m
fented I = 1 N 7, 5 47| r
¥ @ Tsra / JS, - f Velsener Weg
max. Pegel / Gebdude y3551ib1:4£00 _ I BEE
LriN [ w5 =
in dB(A) [RLS-19] Kertengrundiage: @ OpenStreatilap

>= 49bis53dBA) |4 T
>= 54 bis 58 dB{A)

>= 59 bis 63 dB(A)

=
g . >= B4 bis 68 dB(A)
4 >= 69 dB(A)

Legende
[ nebengebaude
[777] Hauptgebsude
D Rechengebiet

SEEEE

%%@%'?

%%@% zz%aza

| Wohnungen (ges ): 688 | Einwohner (ges.): 1.270
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 3.129 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 57,9 /49,8 dB(A)

Wohngebaude (ges ): 357

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelkiassen Zeitraum Pegekiassen | zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 1
>=54 58 5 >= 54 58 -
>= 59 63 - >=59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 _
Summe: 5 Summe: 1

untersuchte MinderungsmalRhahme: | KEINE
Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen = - R
)Anzahl Wohnungen - - -
Fazit:
Keine MaRnahme
H:\WAREND\222543\TEXTE\SC\LAP-IV_WAF_240409.docx IPW



Stadt Warendorf, Larmaktionsplan - Runde 4

46/ 61

3.4.3 GallitzinstralRe

bis: DrelbruckenstraBe

von: Milter StralRe (L 83 Lange: cag_. 530 m

°é

s & =3 7 o g‘ .5": 3 zg :
3 :-a-'.":’? #".:E % E "_“ % % E_‘—H 2 Lt -. % é
%] S » E =2 1% <]
= fD 5 ? . v Ej £ )
? j % % -Vincke- St rage E @ E '4 ¥ AY 41
| / Sop g4 0 B
= Schlaunplatz chlaunstrage @& %?
" B e 7 gy Lt
/ %S
Galhtzwnstrafie ] & @
o et LB ot g
%IS % % ;:_'Z
50 & [
S 44, - Uin )
o g V21 si”l’UCkmgslraBe [ 7‘]‘?”5“'5@ W
max. Pegel / Geb&ude -
LrN :
in dB(A) [RLS-19] Legende HOP%Z ? E e Eg
>= is strafe o
s gj :is gg gg? / Nebengebiude %%aﬁm[) = g
:i 23 ::2223;,\) Hauptgebéude o 15 s s © 120 g%
= . >= B3 dB(A) D q:_m
L K =] @k 3 = B %
A\ = Cysy ‘Tﬁ.&’ % VA A
Wohngebaude (ges.): 250 | Wohnungen (ges) 450 | Einwohner (ges.): 803
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 7.394Kfz/24h

Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)
Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 66,4/ 58,0 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegggllg IZ‘\?]S en Zeitraum Pe%ggf (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)

>= 49 53 42 30

>= 54 58 52 38 >= 54 58 27 3

>=59 63 36 22 >= 59 63 - -

>= 64 68 7 - >= 64 68 - -

>= 69 73 - - >= 69 -
>=74

Summe: 95 60 Summe: | 69 | 33

untersuchte MinderungsmalRnahme: | Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)
Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 27 3 24
/Anzahl Wohnungen 14 1 13

Fazit:

Hier wurde nachts durch Tempo 30 eine Minderung der Betroffenheiten (24 Personen)
beim Pegel = 55 dB(A) ermittelt. Daher wird flir diesen Abschnitt Tempo 30 im Nacht-
zeitraum als sinnvolle MaBnahme angesehen.
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3.4.4 Andreasstralle

von: sudlich Emsbrucke bis: August

Wessmg Damm (B 64) Lange ca.
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== >= 49 bis 53 dB(A) ]
== g?y?_ = 2= Sa4bie 58 d3(A) 36'3‘& Q@
=/ >= 59 bis 63 dB(A} &y
L 2, >= 64 bis 68 dB(A) @ pes
\7 i >= 69 dB(A) i @
=y zili

EZE2 pee

Maf&stab 1: 3 000
50

Wohngebaude (ges.): 236 Wohn

ungen (ges) 381 | Elnwohner (ges) 703

Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw):

50/50 km/h |  DTV:| 14.053 Kfz/24h

Deckschicht (gem. LANUV):

Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 64,9/ 56,3 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegelklassen . Pegelklassen .

[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum

von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr

Lr(T) Lr(N)

>= 49 53 41 26

>= 54 58 54 43 >= 54 58 17 -
>=59 63 42 18 >= 59 63 - -
>= 64 68 4 - >= 64 68 - -
>= 69 73 - - >= 69 -

>=74

Summe:] 100 61 Summe: | 58 | 26

untersuchte MinderungsmalRhahme:

| Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von

54 dB(A) (Lr(N)) 2 Auslésewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 17 0 17
IAnzahl Wohnungen 8 0 8

Fazit:

Aufgrund der Fertigstellung des 3. Bauabschnittes der StadtstralBe Nord im Jahr 2025

wird eine durchgdngige Befahrbarkei

t auf dieser StraRe zwischen der B 64 und der

B 475 hergestellt. Es wird erwartet, dass durch die Fertigstellung insbesondere auf der
Andreasstraf3e der DTV massiv sinken wird. Demnach ist auch von einer Reduzierung
der Betroffenenzahlen (> 65/55 dB(A)) auszugehen. Die Betrachtung von MaRhahmen
im Rahmen des Larmschutzes auf der Andreasstral3e muss also im Kontext der Fer-

tigstellung der StadtstralRe Nord zu e
schreibung des Larmaktionsplanes er

inem spateren Zeitpunkt im Rahmen einer Fort-
neut erfolgen.
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3.4.5 BlumenstralRe

von: August-Wessing- Damm (B 64) bis: Im Grinen Grund (N) Lange: ca. 680 m
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e >= 49 bis 53 dB(A) & | | e Sirase = f & _U ("E o
bR + [Mastab 1:4.000 7 et
>= 59 bis 63 dB(A) 4. i

oo

5 SSHE

W= b il )
L=l el S
& azﬁaa g Er "“8%@5@‘:‘ = g
PN _A mﬁggr: @ 3@__}/7 E .‘g hgg _M &
Wohngebaude (ges.): 130 | Wohnungen (ges.): 219 Einwohner (ges.): 406
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 7.731Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 60,7 / 52,5 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pe%ag( Iij]s en Zeitraum Pe%gg( (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 -6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 12
>= 54 58 28 >= 54 58 -
>= 59 63 4 >= 59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 _
Summe: 32 Summe: 12
untersuchte MinderungsmalRhahme: | KEINE

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)
ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen - = -

)Anzahl Wohnungen - - -

Fazit:
Keine MaRnahme
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3.4.6 Im Grinen Grund (Nord)

von: BIumenstraBe bis: Kardinal-von-GaIen-StraBeHE Lange: ca. 520 m

@ a\fn Ketteler-Strate V.-Kettelaretr. — g—
> “ Ioes
S FRD 2% gp TR 5 gROTags, %{
_ 1 hul ; N
' s g oo U BT TR,

anna- uS er are

@E@D%%@}@mmm @ E% - W\\

) o= 54 bis 53 dB(A) Franziska-Cratz- Stfaxea]. ﬁ Q
2 >= 59 bis 63 dB(A]

PN e | el %z“ :%@@ @
bdckersSimge — B4 FA .1 %L@ E@E %@@E ﬁ?@ % q% @ {:/}}

% L
in dB(A) [RLS-19]

Z >= 49 bis 53 dB(A)

?#

"l Legende D
l:l Nebengebdude m m
Hauptgebdude

3 l:l Rechengebiet ca @ o ]
Da ; 7
K73 Mafstab 1:3.000 % @g %%% uﬁuﬂ 7} gg%
7 e "\ G vz 4 & pf @ /
A2y
%@J@U@ Qd:%a EJ%]Z{ ﬂ@ . E@ = 3o

. Ay, A E © Emu
ar % @dox @ Zl” , Ja E@Dﬁb & =
; B % = s 1 m
Wohngebaude (ges.): 202 | Wohnungen (ges) 297 | Einwohner (ges.): 552
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 7.739 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)
Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 65,0 / 56,8dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegelklassen . Pegelklassen ,
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>=49 53 73 57
>=54 58 54 74 >= 54 58 27 -
>= 59 63 68 25 >= 59 63 - -
>=64 68 7 - >= 64 68 - -
>= 69 73 - - >= 69 -
>=74
Summe:] 129 99 Summe: | 100 | 57
untersuchte MinderungsmalRhahme: | Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 27 0 27
)Anzahl Wohnungen 14 0 14

Fazit:

Hier wurde nachts durch Tempo 30 eine Minderung der Betroffenheiten (27 Personen)
bei Pegeln = 55 dB(A) ermittelt. Daher wird fiir diesen Abschnitt Tempo 30 im Nacht-
zeitraum als sinnvolle MaBnahme angesehen.
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3.4.7 SplieterstralRe (Sud)
bIS Uberfuhrung B 475 Lange

von: Reichenbacher StraBe

ca. 1.260 m

MaRstab 1:5.000

925 50 100

150

Katengrundiage: © DpenSireethiap

Legende
I: Mebengebaude
Hauptgebaude
E Rechengebiet

LrN
in dB(A) [RLS-18]

== 49 bis 53 dB{A)
>= 54 bis 58 dB(A)
== 59 bis 63 dB(A)

. >= 64 bis 68 dB(A)
>= 69 dB(A)

max. Pegel / Gebédude

Wohngebaude (ges.): 24

) r— ¥
| Wohnungen (ges.): 39

| Einwohner (ges.): 65

Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw):

50/50 km/h |

DTV: | 3.220/Kfz/24h

Deckschicht (gem. LANUV):

Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 57,7 / 49,6 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pe%deg( I"Z?]S en Zeitraum Pe%gg( (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 -6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 4
>= 54 58 10 >= 54 58 -
>= 59 63 0 >= 59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 -
Summe: 10 Summe: 4
untersuchte MinderungsmalRhahme: | KEINE

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen - - R
)Anzahl Wohnungen - - -
Fazit:
Keine MaRnahme
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3.4.8 SplieterstralRe (Nord)
von: Osttor (B 64) bis: Reichenbacher Stral3e Lange: ca. 580 m
% A / TR %, o and® .
5, & N/ ¥ @@* == B
MaBstab 1:4.000 &7 o7 e o k
/n 20 40 80 120 mnm : @/ ’G: Qé, @D :
Pl R =y & " ge -
B " N? & o, - =
PRy G a%r & %7% : %) ) @
& 5"? y A% % %o ===
7] EaNx. Pegel / Gebiude, \ I/ @\2 : ; &s& y e%% 2%@ ===
b | nde( RLs-19) » f” &”c@ <8 s 0@{*%@ Legende
Y ogmen 4L R0 B Dn | e
i = 59 b 63dBEA) = '/ RV E2Y 3 © Hauptgebéude
e /AR ¢ L ,
2 .: i Sham(a) B Ig‘ o @% ] Rechengebiet
; . Wa 3
QRCACLTON I o 1) S "'G?% %% % pd 88
2% 2 Y 4 - % W)@ ﬁ’?ﬂ@ &-
7 A ALK % %/./&t @ % so\ie‘eia ﬁl % EFE &
SN s o Ly 0, quant P md B
Boo? Y 0,08 o, 1 5 BT
=N Ao LG Bped Ry O §id_859% ¢
@ a % Gy brt ‘g y
s o = b, B g 2 pf &
B7 M‘A& @ o 5 Y e A ? B ol 237 47 e
Wohngebaude (ges.): 259 | Wohnungen (ges.): 381 | Einwohner (ges.): 714

Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw):

50/50 km/h DTV: | 8.035 Kfz/24h

Deckschicht (gem. LANUV):

Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 64,3 /56,2 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegelklassen . Pegelklassen ,
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)

>= 49 53 55 -

>=54 58 54 5 >= 54 58 24 -

>=59 63 52 - >= 59 63 - -

>= 64 68 4 - >= 64 68 - -

>= 69 73 - - >= 69 -
>=74

Summe:] 110 5 Summe:| 79 | 0

untersuchte MinderungsmalRhahme:

| Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 5

4 dB(A) (Lr(N)) 2 Auslosewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 24 0 24
)Anzahl Wohnungen 13 0 13

Fazit:

Hier wurde nachts durch Tempo 30 eine Minderung der Betroffenheiten (24 Personen)
bei Pegeln = 55 dB(A) ermittelt. Daher wird fiir diesen Abschnitt Tempo 30 im Nacht-
zeitraum als sinnvolle MalBnahme angesehen.
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3.4.9 Am Salzgraben
von: Splieterstralde bis: Beckumer StrarSe Lange ca. 410 m
] n_lcf Ciglraziei %

b

>= 49 bis 53 dB(A)
»= 54 bis 58 dB(A)
>= 59 bis 63 dB(A)
== B4 bis 68 dB{A)
>= 69 dB{A)

= T2 TR
g or 5 =
T\X S T
Manstab 1:4.000
0 20 a0 80 120 w|| Legende =
LrN ™| [==—| Webengebaude =1 hy @
in dB{A) [RLS-19]

Karlengrundlage: @ OpenStreeiMap

//// Hauptgebaude \Jr ﬁ\j
|:| Rechengebiet =

Wohngebaude (ges.): 5 |

| Wohnungen (ges.): 9

| Elnwohner (ges ): 15

Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw):

50/50 km/h |

DTV: |

7.032 Kfz/24h

Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 56,5 / 48,3 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegelklassen . Pegelklassen .
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 -
>= 54 58 1 >= 54 58 -
>= 59 63 >= 59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 -
Summe: 1 Summe: 0

untersuchte MinderungsmalRhahme: | KEINE
Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit MaBnahme Minderung
betroffene Personen - - R
)Anzahl Wohnungen - - -
Fazit:
Keine MaRnahme
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3.4.10 Beckumer StralRe

von: Beelener Stral3e (B 64) bis: Am Salzgraben Lange: ca. 680 m
» . ,'/// e ) / %
rLr:;x. Pegel / Gebaude // 4 ‘;% -

) Malstab 1:4.000 o
Legende & % 40 @ ‘\
- N
'\9‘j D Nebengebéude Kerlengrundlage: @ OpenStreethiap <
y //// Hauptgebzude ‘

D Rechengebiet N %\} % //
=% L \>§§5@
Beckuy r\-er aL;z
‘Zp& ;gﬁ %@ﬂ M

in dB(A) [RLS-19] /

>= 49 bis 53 dB(A)
>= 54 bis 58 dB(A)
>= 59 bis 63 dB(A)

. >= 64 bis 68 dB(A)
>= 69 dB(A)

Wohngebaude (ges.): 169 | Wohnungen (ges) 221 | Elnwohner (ges.): 399
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 8.035 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 59,6 / 51,5 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Pegelklassen . Pegelklassen ,
[dB(A)] Zeitraum [dB(A)] Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)

>=49 53 10 2

>=54 58 24 12 >=54 58 - -

>= 59 63 4 - >= 59 63 - -

>=64 68 - - >= 64 68 - -

>= 69 73 - - >= 69 -
>=74

Summe:| 28 12 Summe: | 10 | 2

untersuchte MinderungsmalRnahme: | Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 0 0 0
/Anzahl Wohnungen 0 0 0

Fazit:
Da hier im nachts keine Pegel = 55 dB(A) ermittelt wurden, fehlt eine zahlenmaRige
Begriindung fir Tempo 30.
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3.4.11Bruckenstralie (Freckenhorst)

von: Everswinkeler StraBg (L 793) bis: MerveldtstralRe Lange: ca. 590 m
=4 e & X

max. Pegel / Gebdude
LN
in dB(A) [RLS-19]

>= 49 bis 53 dB(A)
== 54 bis 58 dB(A)
== 50 bis 63 dB(A)

. == 64 bis 68 dB(A)
>= 69 dB(A)

B e
#ﬁ' :
Legende ; (3"
,_—’_L&an’zr_ui El Nebengebsude = ® 9 —
j MaBstab 1:4.000 O vaupessice ‘ : % g A
S - % L5 B, o S S
: B [
- a bﬁﬁab@a =

2 o
421 | Einwohner (ges.): 804

(ges): 342 |\

Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): [ 30/30 km/h | DTV:| 2.824 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 57,4 / 49,2 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Pegggllg I"Z?]S en Zeitraum Pe%ggf (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 1
>= 54 58 39 >= 54 58 -
>= 59 63 - >= 59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 _
Summe: 39 Summe: 1
untersuchte MinderungsmalBnahme: | KEINE

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Auslésewert Larmsanierung (WA)
ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen - = -

/Anzahl Wohnungen - - -

Fazit:
Keine MaRRnahme, da hier bereits Tempo 30 angeordnet ist.
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3.4.12 MerveldtstralRe (Freckenhorst)

von: BrUckenstrafSe bis: Warendorfer Stral3e (L 547)

Lange: ca. 660 m
@n@czﬂ@g észw a%%@ﬁ L Tn B Bra. o iy
Y@ Kirkenaree, 4 @ﬁ = o) B/ “‘., L B3 LY |

Legende

Nebengebiude
Hauptgeb&ude
|:I Rechengeb\et 3 4

T

; |
o g | ‘
i, AW@.ob gl —E=
2 3 2B B u%%%; : % %iﬁ %l} B
S s2d . Can a° E ‘.
s®" oo B - B QB o
EER P g apid., @R g 19%
QU o WP B8 im L
> a %am a5t | 12¢
Sty R S SR E
G G B & Ao ¥C Ty 08 Jo=
iggen, G| sa fisd % 3‘@ 2 & sl oA e @ A mm%s
Wohngebé&ude (ges.): 327 | Wohnungen (ges) 426 | Einwohner (ges.): 813
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 30/30 km/h | DTV.| 3.122 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)): 56,2 / 48,0 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich

Peggg:: I"Z?]S en Zeitraum Pe%ggf (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 -6 Uhr
Lr(T) Lr(N)
>= 49 53 -
>=54 58 28 >=54 58 -
>= 59 63 - >= 59 63 -
>= 64 68 - >= 64 68 -
>= 69 73 - >= 69 -
>=74 _
Summe: 28 Summe: 0
untersuchte MinderungsmalRhahme: | KEINE

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)
ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen - = -

)Anzahl Wohnungen - - -

Fazit:
Keine MaRnahme, da hier bereits Tempo 30 angeordnet ist.
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3.4.13Reichenbacher StralRe

von: Freckenhaorster Stral3e (L 547) bis: Splieterstral3e Lange: ca. 1.280 m
F o= ’m‘@u?yx T J ‘;\; % = 5 Vi A4 ‘9@‘, o0 T v
FIEE R0 T/ e £ 9 5PN
T o i aof BE FTLE o AR
g%@ SRS /za),%%@, él L @@ g; % %% 2 H\é{é@; > W:;go\
& e & % 49 g " & o @jﬁé ‘ W o % &
E—2 //,/7 |Masstab 1:5.000 & & e & MO A
;ﬁ(? -] 5 ,/ 025 50 100 150 200 %g S0 bt = ,/\> é\\‘d‘& ’%;Q ’@
TSN i Y VSt o
N ENTY . I 25
& E . S R £
i e d&e‘jj& &% o
P v@@:’%%&;: %
4""‘“‘ 2
&@% o B,

1 max. Pegel / Gebsude = Do, é’é’ra_ \
LN NI 2 ) % @ B 3! &
g in dB(A) [RLS-19] % fio: & = , 8 QW% s 2
; LAgRAc = 49 bis 53 dB(A) %é il E% ok %aé i % §§) %%@ 7 Edg 6%% % Y
Nebengebaude ; N i 0 S arpeFhrate 2D 2
J A m Hauptgebaude >= gg E:: gg 3:}2; il ﬂ@ % & %gm@ﬁﬁ ¥ @W

>= 64 bis 68 dB(A)
>= 69 dB(A)

)I 2222 @‘\‘&% Qgﬂ = A Z 2
[ s 2 BT0g D BR800, 090 90% o914
4 [S= B g om0 106 B s B E b @% o2 PREE D 50 8
Wohngebaude (ges.): 156 | Wohnungen (ges.): 221 | Einwohner (ges.): 439
Hochstgeschwindigkeit (Pkw/Lkw): | 50/50 km/h |  DTV:| 3.439 Kfz/24h
Deckschicht (gem. LANUV): Asphaltbeton (AC <11)

Maximale Pegel (Lr(T)/Lr(N)):62,0 /52,6 dB(A)

Betroffene Personen in diesem Bereich (mit Minderungsmal3nahme (s.u.))

Peggdeg( Ii?f en Zeitraum Pe%gg( (Iii]s en Zeitraum
von bis 6 - 22 Uhr von bis 22 - 6 Uhr
Lr(T) Lr(N)

>= 49 53 37 -

>= 54 58 71 69 >= 54 58 - -

>= 59 63 34 - >= 59 63 - -

>=64 68 - - >=64 68 - -

>= 69 73 - - >= 69 -
>=74

Summe:] 105 69 Summe:| 37 | 0

untersuchte MinderungsmalRhahme: | Hochstgeschwindigkeit 30 km/h (Tag/Nacht)

Berechnung [keine Abschatzung!] der Ergebnisse mit v = 30/30 km/h (Pkw/Lkw; T/N)

oberhalb eines Pegels von 54 dB(A) (Lr(N)) 2 Ausldsewert Larmsanierung (WA)

ohne MaRnahme mit Malnahme Minderung
betroffene Personen 0 0 0
IAnzahl Wohnungen 0 0 0

Fazit:

Im Rahmen eines politischen Antrags wurde gepriift, welche Auswirkungen eine Redu-
zierung der Geschwindigkeit auf 30 km/h im gesamten Verlauf der Reichenbacher
Stral3e hatte. Hier wurden zum einen die negativen Folgen wie z. B. die Verschlechte-
rung der Einrlickzeiten von Einsatzkraften der Freiwilligen Feuerwehr, als auch der
Ausweichverkehr auf weitere Anliegerstraf3en wie Disternstra3e oder Diekamp be-
schrieben.

Insgesamt wurde jedoch auch vermerkt, dass eine Verbesserung der Asphaltschichten
oder ein Nachtfahrverbot fir LKW zu verkehrsschwachen Zeiten kombiniert mit einer

-
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3.5

Geschwindigkeitsreduzierung eine Verbesserung des Larmpegels herbeifiihren
konnte.

Zusammenfassung der Larmminderungsmal3nahmen

MafRnahmen an larmkartierten HauptverkehrsstraRen:

Dem StralRenbaulasttrager (StraRen.NRW) werden mit der Bitte um Aufnahme in eine
Liste moglicher Larmsanierungsbereiche zur Untersuchung bzw. Uberarbeitung alterer
Untersuchungen - unter Verwendung der aktuellen Auslosewerte fiir La&rmsanierung -
die ermittelten Bereiche an der B 64 und der L 547 (in Warendorf und Freckenhorst)
benannt.

Zudem wird der StralR3enbaulasttrager (StraRen.NRW) gebeten, bei anstehenden De-
ckensanierungen zu priifen, ob diese unter Verwendung eines larmoptimierten Asphal-
tes (sowohl aulRer- wie innerorts) fur die Deckschicht (SMA LA 8) erfolgen kann.

MalRnahmen an kommunalen Strafl3en:
Auf Basis der Ergebnisse der Berechnungen nach BUB bzw. RLS-19 wird von den 13
untersuchten kommunalen Straf3en fir die folgenden StraRen bzw. Abschnitte nachts
Tempo 30 zur Reduzierung der Betroffenheiten im gesundheitskritischen Bereich vor-
geschlagen:

e Im Grinen Grund (Sud) - als BegleitmalRnahme zu Tempo 30 Im Grinen

Grund (Nord)

e GallitzinstralRe

e Im Grinen Grund (Nord)

e SplieterstraRe (Nord)
Eine begleitende Anpassung der Stral3enquerschnitte (als flankierende MalRnahmen)
ist dabei zunéchst nicht vorgesehen. Durch entsprechende Geschwindigkeitskontrollen
ist jedoch die Einhaltung der Hochstgeschwindigkeit zu Gberwachen. Sofern erforder-
lich sind in der nachsten Stufe dann perspektivisch auch begleitende bauliche Mal3-
nahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung vorzusehen.

Tempo 30 in der Andreasstral3e wird bis zur Fertigstellung des 3. BA der Stadtstral3e
Nord im Jahr 2025 zurtickgestellt. Danach kann eine Neuberechnung im Rahmen der
Fortschreibung des LAP erfolgen.

Eine Verdrangung des Verkehrs durch diese MaBhahme in andere Stral3en ist - man-
gels Alternativen bzw. in diesen Straf3en ohnehin bestehendem Tempo 30 - nicht zu
erwarten.

Der genannte Auslésewert von 55 dB(A) basiert auf einer Empfehlung des Umweltbun-
desamtes, wonach zum Schutz der Gesundheit, ein Mittelungspegel von 55 dB(A) in
der Nacht nicht Uberschritten werden sollte.
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3.6

3.7

Langfristige Strategien zum Schutz vor Umgebungslarm

Die Hauptlarmquellen des Verkehrslarms sind und bleiben in Warendorf im Wesentli-
chen die klassifizierten Straf3en. Diese liegen nicht in der Baulast der Kommune. Daher
soll auch langfristig auf den zustandigen Straf3enbaulasttrager und die zustandige Ver-
kehrsbehétrde eingewirkt werden, alle mdglichen MaRnahmen zur Reduzierung des
Larms umzusetzen. Dies betrifft insbesondere den Bau der Umgehungsstral3en B 64n
und L 547n OU Warendorf/Freckenhorst.

Zu den Ubergeordneten Strategien gehort die Férderung des Umweltverbundes (zu
FuRR gehen, mit dem Fahrrad fahren, den OPNV nutzen, Fahrgemeinschaften bilden
usw.). Diesem Sektor kommt aufgrund des Synergieeffektes mit dem Klimaschutz sehr
hohe Bedeutung zu. Die Starkung des Verkehrsmittels Fahrrad wird von der Stadt Wa-
rendorf konzeptionell - u.a. auch im aktuell in der Bearbeitung befindlichen Mobilitats-
konzept zur Starkung des Umweltverbundes - behandelt.

Identifizierung ruhiger Gebiete - Festlegung und geplante Mal3hahmen, zu
deren Schutz fur die nachsten funf Jahre

Nach § 47d Abs. 2 BImSchG ist es auch Ziel des Larmaktionsplanes, ,ruhige Gebiete
vor einer Zunahme des Larms zu schitzen®. Hierbei ist zu beachten, dass bei einer
Ausweisung ruhiger Gebiete, zu deren Schutz mindestens eine Malinahme vorzuse-
hen ist. Bislang gibt es allerdings keine verbindlichen Kriterien, d. h. Ziel- bzw. Schwel-
lenwerte fUr ruhige Gebiete sind bisher noch nicht national geregelt oder vorgegeben
worden.

Entsprechend der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Umgebungslarmrichtlinie, gibt es
keine ruhigen Gebiete per se, d.h. solche, die aufgrund ihrer akustischen oder anderen
Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen. Vielmehr setzt das Vorhandensein
ruhiger Gebiete voraus, dass diese zuvor von der Gemeinde festgesetzt worden sind.
Die Entscheidung Uber ,ruhige Gebiete®, die vor einer Zunahme des Larms zu schitzen
sind, obliegt dabei der zustandigen Behdrde - also der Stadt Warendorf.

Bei der Festlegung ruhiger Gebiete gilt, dass diese primar den Ansprichen der Umge-
bungslarmrichtlinie gentigen missen, mit den vorhandenen Daten der Stadt Warendorf
bestimmbar sind und den Anspriichen der Erholungssuchenden entsprechen. Es kdn-
nen drei Definitionen fir ruhige Gebiete herangezogen werden:
¢ ruhige Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie mit groRen, zusammen-
hangenden Freiflachen, die Aufenthalt und ausgedehnte Spaziergange ohne
Durchquerung verlarmter Bereiche erméglichen,
¢ innerstadtische Erholungsflachen, die nicht immer geringe Larmpegel aufwei-
sen, aber eine hohe Aufenthaltsfunktion in fu3laufiger Entfernung zu Wohn-
standorten haben. Sie sind so grof3, dass sie in ihrer Kernflache deutlich leiser
sind als an ihrer Peripherie sowie
e schlieBlich alle weiteren vor L&rm schitzenswerten Flachen.
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3.8

Aufgrund fehlender Ziel- und Schwellenwerte sieht die Stadt Warendorf auch weiterhin
keine Ansatzpunkte, tber die im Baurecht ohnehin geschiitzten Bereiche hinaus be-
sondere Gebiete als ,ruhige Gebiete zu benennen. Im Rahmen der Bauleitplanung
werden die Belange der Wohnruhe und der Naherholung berticksichtigt.

Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der larmbelasteten Personen

Neben den obligatorischen, insbesondere organisatorischen Mal3gaben (z.B. tber
kommunale Vorgaben im Rahmen der Bauleitplanung) wurde fir mogliche Mal3nah-
men unter Verwendung von Schatzwerten die Zahl der Personen ermittelt, welche dann
nur noch Emissionen in unkritischer Héhe ausgesetzt sind und damit nicht mehr als
larmbelastet (in Bezug auf die Ausldseschwelle) gelten.

Die vorgeschlagenen Mafinahmen zur Larmminderung sind priméar zwei Gruppen zu-
zuordnen. In beiden Fallen kann - aus unterschiedlichen Griinden - jedoch allenfalls
eine qualitative Abschatzung hinsichtlich der Reduzierung der Zahl larmbelasteter Per-
sonen vorgenommen werden.

- Passive Larmschutzmalinahmen

Diese MalRnahmen fithren im Sinne der LArmkartierung und der Auswertung der I1arm-
belasteten Personen nicht zu einer zahlenmaRigen Auswirkung (Verminderung der
Zahl der betroffenen Personen), da nur die Larmpegel aul3erhalb von Gebauden be-
rechnet werden und vorhandener passiver Schallschutz, anders als aktive MalRnahmen
hier keine Wirkung entfaltet.

Dennoch werden die passiven LarmschutzmalRhahmen einen ganz erheblichen Nutzen
haben, da sie insbesondere die fir die Gesundheit relevante Nachtruhe besser schiit-
zen konnen als alle anderen denkbaren Maflinahmen.

- Einbau larmoptimierter Belage (fur larmkartierte Hauptverkehrsstraf3en)

Aktuell liegt noch keine Aussage von Straf3en.NRW vor, ob und wo in den néachsten 5
Jahren der Einbau von larmoptimierten Fahrbahnbeldagen geplant ist. Insofern ist zu-
nachst davon auszugehen, dass innerhalb der nachsten funf Jahre keine diesbezlgli-
che Verbesserung zu erwarten ist. Daher wird auch kein Schatzwert angegeben. Sollte
andererseits doch geplant sein, (insbesondere innerorts) eine entsprechende larmop-
timierte Deckschicht im Rahmen der Deckensanierung einzubauen, werden diese Er-
gebnisse hier nachgetragen.
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4

- Tempo 30 (auf kommunalen Stral3en)

Fir einige der untersuchten kommunalen MaRnahmen kommt, wie erlautert, generelle
Absenkungen der Geschwindigkeiten (fur Pkw und Lkw) im Nachtzeitraum (22-6 Uhr)
in Betracht. Die betreffenden Bereiche wurden bereits in Kap. 3.3 erlautert.

Tabelle 14: Minderungspotenziale auf kommunalen Stral3en durch reduzierte Ge-
schwindigkeiten; Basis - Ausléseschwelle 55 dB (A) Light

_ Larmbelastete | Larmbelastete Prozentuale
Bereich Senkung Personen Personen Veranderun
vorher nachher 9
. von 50 auf
GallitzinstraRe 30 km/h 27 3 -89 %
Im Griinen von 50 auf 0
Grund (N) 30 km/h 27 0 -100 %
SplieterstraBe | von 50 auf 0
(Nord) 30 km/h 24 0 -100%
Gesamt 78 3 -96 %

Insgesamt sinkt die Zahl der larmbelasteten Personen in den betrachteten kommuna-
len StraRen von 78 um 75 Personen. Dies entspricht einer Abnahme um ca. 96 %.

Beteiligung der Offentlichkeit

Nach Beschluss des vorliegenden Larmaktionsplan-Entwurfs durch den Umwelt- und
Mobilitdtsausschuss des Rates der Stadt Warendorf erfolgt seine 6ffentliche Auslegung
fur die Dauer von vier Wochen in der Zeit vom 19.02.-17.03.2024. Die Entwurfsunterla-
gen wurden im Amt 66 Tiefbau und Mobilitat im Verwaltungsgebaude Freckenhorster
StraRe 43 wahrend der Offnungszeiten sowie nach Terminabsprache zur Einsichtnahme
und Erlauterung ausgelegt.

Innerhalb der Auslegungsfrist konnten Stellungnahmen zur Planung schriftlich oder zur
Niederschrift vorgetragen werden.

Der Larmaktionsplan-Entwurf sowie die seitens des Landesamtes fur Natur, Umwelt und
Verbraucherschutz NRW (LANUV) berechneten Larmkarten der Hauptverkehrsstral3en
kénnen auch im Internet unter www.warendorf.de eingesehen werden.

Die im Rahmen der ersten Beteiligungsrunde der Offentlichkeit vom 14.07. bis zum
20.08.2023 eingegangenen 61 Stellungnahmen (davon 51 Uber das Beteiligungsportal
sowie zehn weitere direkt an die Stadtverwaltung) sowie die im Rahmen der zweiten
Beteiligungsrunde eingegangenen 13 Stellungnahmen wurden nach erfolgter Anonymi-
sierung abgewogen und die Art der teilgenommenen Interessentrager dokumentiert. Die
Abwagungsunterlage kann bei der Stadt Warendorf eingesehen werden.
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5 Finanzielle Informationen

Kosten fir die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans
Kosten fur die Aufstellung: 22.500,00 €

Kosten fur die Umsetzung:

Kosten entstehen bei Realisierung der kommunalen Maflinahmen (Einrichtung von
Tempo-30) zundchst ausschliellich aus der Aufstellung der Tempo-30-Schilder mit Zu-
satzschild (,Larmschutz - 22 - 6 Uhr'). Hier werden - unter Rickgriff auf die Ausschrei-
bungsergebnisse aktuell vergleichbarer Projekte - je Schilderstandort Kosten von
480 EUR (brutto) abgeschatzt.

Fur die drei Bereiche ergeben sich damit geschatzt folgende Einzelkosten:

Im Griinen Grund (Nord + Sid), 10 Schilderstandorte: ~4.800 EUR
Gallitzinstral3e, 12 Schilderstandorte: ~5.800 EUR
Splieterstraf3e (Nord),16 Schilderstandorte: ~7.700 EUR
Summe (Umsetzung): = 18.300 EUR

6 Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfuhrung und der Er-

gebnisse des Aktionsplans

Bei der in spatestens 5 Jahren anstehenden flnften Runde des Larmaktionsplans wer-
den die Larmkarten und die Anzahl der von Larm betroffenen Personen erneut berech-
net. Durch Vergleich mit den Werten aus 2024 ist eine Bewertung der Durchfihrung
und der Ergebnisse des Aktionsplans vorzunehmen.

7 Abwagung, Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes
Beschluss des Rates vom 2024
Warendorf, den 2024

Burgermeister
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Anlage 1
Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und -richtwerte im Bereich des Larmschutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht konnen fir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie
beruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht
direkt vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnign: dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und -richtwerte
Berechnungen fur den jeweiligen Immissionsort notwendig.

Anwendungsbereich | Richtwerte fur straenverkehrs- Auslosewerte flir die La&rmsanie- Grenzwerte fir Neubau oder we- Immissionsrichtwerte zur Beurtei-

rechtliche LarmschutzmafRnahmen rung an Strafl3en in Baulast des sentliche Anderung von StraRen- lung von industriellen Anlagen [ 11 ]

[ 9 ]Fehler! Verweisquelle konnte | Bundes sowie an Schienenwegen und Schienenwegen (Larmvor-

nicht gefunden werden. des Bundes sorge) [ 10]

[8]
. Nacht in . Nacht in . Nacht in . Nacht in
Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A Tag in dB(A
Nutzung gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A) gin dB(A) dB(A)
Krankenhauser, Schulen 70 60 64 54 57 47 45 35
(fur Krankenhauser) (fur Krankenhauser)

reine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 70 60 64 54 59 49 55 40
Dorf-, Misch- und Kerngebiete 72 62 66 56 64 54 60 45
Gewerbegebiete 75 65 72 62 69 59 65 50
Urbanes Gebiet - - - - 64 54 63 45

Fur die Bewertung der Larmsituation an Flugplatzen sind die Werte des ,Gesetzes zum Schutz gegen Fluglarm® in der Fassung vom 31.Oktober 2007 (BGBI. |

S. 2550) heranzuziehen.
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Stadt Warendorf - Larmaktionsplan - Runde 4 Anlage 3
Emissionsberechnung Stral3e
15 RLS-19 - GLK kommunale Straf3en ges. neu (mit neuem DGM)
Strale StraRenoberflache DTV M M VvPkw vPkw  [vLkwl vLkw1 vLkw?2 vLkw?2 pLkw1 pLkw2 pLkw1 pLkw2 D Refl Steigung
Tag Nacht Tag Nacht [Tag Nacht Tag Nacht Tag Tag Nacht Nacht

Kfz/24h Kfz/h Kfz/h km/h km/h  |km/h km/h km/h km/h % % % % dB(A) %
Am Salzgraben Asphaltbetone <= AC11 7032 416 47 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,80 1,90 0,40 2,30 0,0 -0,3
Andreasstralle Asphaltbetone <= AC11 14053 831 95 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,60 1,40 0,20 0,30 0,0 -1,0
Beckumer Straflle Asphaltbetone <= AC11 2647 157 18 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 1,80 4,50 0,90 5,40 0,0 -0,6
Blumenstralle Asphaltbetone <= AC11 7731 457 52 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 1,00 2,50 0,50 3,00 0,0 -0,1
Briickenstral3e (Freckenhorst) Asphaltbetone <= AC11 2824 167 19 30 30 30,00 30,00 30,00 30,00 0,10 0,30 0,10 0,40 0,0 0,2
Gallitzinstrale Asphaltbetone <= AC11 7394 436 50 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,30 0,80 0,80 1,40 0,0 0,7
Im Gruinen Grund (Nord) Asphaltbetone <= AC11 7739 458 52 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,60 1,50 0,30 1,80 0,0 -0,3
Im Gruinen Grund (Sid) Asphaltbetone <= AC11 5880 348 40 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,70 1,80 0,40 2,20 0,0 -0,5
Merveldtstral3e (Freckenhorst Asphaltbetone <= AC11 3122 185 21 30 30 30,00 30,00 30,00 30,00 0,10 0,40 0,10 0,40 0,0 -0,3
Reichenbacher Stra Asphaltbetone <= AC11 3439 203 23 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 5,20 2,60 0,20 0,10 0,0 -0,1
Splieterstralle (Nord) Asphaltbetone <= AC11 8035 475 54 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 0,60 1,60 0,30 1,90 0,0 0,3
Splieterstrale (Stid) Asphaltbetone <= AC11 3220 190 22 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 1,30 3,40 0,70 4,000 0,0 0,2
Stadtstrae Nord Asphaltbetone <= AC11 3129 185 21 50 50 50,00 50,00 50,00 50,00 2,70 6,60 1,40 7,90 0,0 -1,2
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Anlage 4 - Seite 1

Geschéatzte Zahl der von StralRenlarm belasteten Menschen

Summe aller untersuchten kommunalen Stral3en:

>=75

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Uhr
(Lpen) (Lnight)
>=50 54 836 >= 55 59 562
>=55 59 814 >= 55 59 86
>= 60 64 607 >= 60 64 -
>= 65 69 155 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70
>=75 -
1-1Im Grinen Grund (Sud)
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Uhr
(Loen) (Lnight)
>=50 54 81 >= 55 59 101
>= 55 59 174 >= 55 59 -
>= 60 64 120 >= 60 64 -
>= 65 69 7 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
2 - StadtstralRe Nord
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
Von bis (Loen) von bis (Lnign)
>=50 54 7 >= 55 59 -
>=55 59 4 >= 55 59 -
>= 60 64 - >= 60 64 -
>= 65 69 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
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3 - GallitzinstralRe

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
. 24 Std. : 22 - 6 Uhr
Von bis (Loen) von bis (Lnign)
>=50 54 167 >= 55 59 71
>=55 59 55 >= 55 59 16
>= 60 64 74 >= 60 64 -
>= 65 69 45 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
4 - Andreasstralde
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
. 24 Std. . 22 - 6 Uhr
Von bis (Loen) von bis (Lnign)
>=50 54 150 >= 55 59 60
>=55 59 83 >=55 59 27
>= 60 64 60 >= 60 64 -
>= 65 69 38 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
5 - BlumenstralRe
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
. 24 Std. . 22 -6 Uhr
Von bis (Loe) von bis (Luign)
>=50 54 80 >= 55 59 11
>=55 59 57 >= 55 59 -
>= 60 64 18 >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 >=70 -

>=75
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6 - Im Grinen Grund (Nord)

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Unr
(Loen) (Lnight)
>=50 54 42 >= 55 59 130
>=55 59 43 >= 55 59 2
>= 60 64 131 >= 60 64 -
>= 65 69 19 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
7 - Splieterstralie (Sud)
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Unr
(Lpen) (Lnight)
>=50 54 19 >= 55 59 8
>= 55 59 17 >=55 59 -
>= 60 64 8 >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
8 - SplieterstralRe (Nord)
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Uhr
(Loen) (Lnight)
>=50 54 69 >= 55 59 91
>=55 59 37 >= 55 59 40
>= 60 64 91 >= 60 64 -
>= 65 69 46 >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -

>=75
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9 - Am Salzgraben

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
. 24 Std. : 22 - 6 Uhr
Von bis (Loen) von bis (Lnign)
>=50 54 3 >= 55 59 2
>=55 59 1 >= 55 59 1
>= 60 64 1 >= 60 64 1
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
10 - Beckumer Stral3e
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Unr
(Lpen) (Lnight)
>=50 54 16 >= 55 59 12
>=55 59 38 >=55 59 -
>= 60 64 12 >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
11 - BruckenstralRe (Freckenhorst)
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von Bis 24 Std. von bis 22 -6 Uhr
(Loen) (Lnight)
>=50 54 56 >= 55 59 -
>=55 59 102 >= 55 59 -
>= 60 64 - >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
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12 - MerveldtstralRe (Freckenhorst)

Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Unr
(Loen) (Lnight)
>=50 54 65 >= 55 59 -
>=55 59 77 >= 55 59 -
>=60 64 - >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -
13 - Reichenbacher Stral3e
Pegelklassen [dB(A)] | Zeitraum Pegelklassen [dB(A)] [ Zeitraum
von bis 24 Std. von bis 22 -6 Unr
(Lpen) (Lnight)
>=50 54 70 >=55 59 77
>=55 59 120 >= 55 59 -
>=60 64 92 >= 60 64 -
>= 65 69 - >= 65 69 -
>=70 74 - >=70 -
>=75 -




