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EinfUhrung

Der Mobilitatsbereich steht derzeit vor neuen Herausforderungen. Angesichts starker Preissteige-
rungen, zunehmender Knappheit fossiler Energie und der erhéhten Anforderungen an den Klima-
schutz stehen die Verkehrsmittel des Umweltverbundes im Fokus, die wachsenden Mobilitatsan-
spriche und -bedirfnisse — abseits der Nutzung des eigenen Pkw - zu erfillen. Der Verkehrsent-
wicklungsplan der Stadt Warendorf wurde im Jahr 2012 aufgestellt, die entwickelten Leitbilder,
Ziele und Maltnahmen sind dementsprechend nicht mehr aktuell. Die Aufstellung eines Mobilitats-
konzeptes als fortlaufender und flexibler Handlungsrahmen mit der Integration bisheriger Leitziele
und Konzepte, unter anderem des Klimaschutzkonzeptes, ist daher sinnvoll. Es besteht die Not-
wendigkeit einer einheitlichen strategischen Ausrichtung und Bundelung der verschiedenen Fach-
planungen und Konzepte der Stadt Warendorf und des Kreises, um die sich erganzenden oder teil-
weise konkurrierenden Zielsetzungen und MaRnahmen aufeinander abzustimmen.

Vor diesem Hintergrund hat sich die Stadt Warendorf auf den Weg zu einem gesamtstadtischen
Mobilitatskonzept gemacht, mit dem Ziel der Verbesserung der Verkehrssituation innerhalb der
Stadt weiterzuentwickeln. Das gesamtstadtische Mobilitatskonzept verfolgt dabei einen verkehrs-
mittelibergreifenden Ansatz. So sollen neben dem Kfz-Verkehr vor allem die Potenziale und Mdg-
lichkeiten zu Starkung des Ful3- und Radverkehrs als aktive Mobilitatsformen, der 6ffentlichen
Verkehrsmittel sowie die Optimierung der Vernetzung der Verkehrsmittel auf értlicher und inter-
kommunaler Ebene aufgezeigt werden. Gleichzeitig setzt das Mobilitatskonzept nicht bei null an,
sondern greift bestehende Untersuchungen, Konzepte und Erhebungen auf, um die Erkenntnisse
unterschiedlicher Planwerke miteinander zu verknipfen.

In dieser Auftaktveranstaltung zum Mobilitatskonzept werden im Rahmen der Bestandsanalyse die
Mangel und Chancen der aktuellen Verkehrssituation in Warendorf diskutiert. Im weiteren Pla-
nungsprozess wird darauf aufbauend ein Zielsystem entwickelt, welches definieren wird, nach
welchen Leitlinien sich die Mobilitat in den nachsten Jahrzehnten entwickeln soll. Daran anschlie-
Rend werden aus der Ist-Situation und den gesetzten Zielen entsprechende MaRRnahmen entwi-
ckelt, welche ebenfalls in einer 6ffentlichen Veranstaltung mit den Birger:innen diskutiert werden
sollen. Im laufenden Prozess wird es aulierdem weitere Beteiligungsbausteine wie Ortsteil-Werk-
statten sowie Kinder- und Jugendbeteiligung geben. Zum Abschluss werden Ziele und MaRnah-
men in ein integriertes Handlungskonzept zusammengefuhrt.

Ablauf der Veranstaltung

Insgesamt haben rund 15 Personen (zzgl. Verwaltung und Gutachterteam) an der Veranstaltung
teilgenommen, in der das Gesprach mit den teilnehmenden Birgerinnen und Birgern und die Dis-
kussion zu den Starken und Schwachen des Verkehrs in Warendorf im Fokus standen. Die Werk-
stattphasen an den verschiedenen Thementischen wurden von einem plenaren Teil eingeleitet, in
dem mit einem Input-Vortrag die Teilnehmenden eine Ubersicht iiber die bislang entwickelte Star-
ken-Schwache-Analyse erhalten haben.
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Zeit Thema Von
19:00 BegriiRung Peter Horstmann| Birgermeister der Stadt Wa-
rendorf
19:05 Einfihrung, Moderation, Erlduterung Ab- Moritz Miller| Planersocietat
lauf der Veranstaltung
19:10 Informationen zum Mobilitdtskonzept Peter Horstmann| Birgermeister der Stadt Wa-
rendorf
Moritz Miller| Planersocietat
19:20 Input & Informationen zum aktuellen Moritz Miller| Planersocietat
Sachstand im Planungsprozess Nils Becker | Planersocietat
19:45 Einfihrung in die Diskussion Moritz Miller | Planersocietat
19:50 Diskussionsrunde 1 und in vier Gruppen Moritz Miller | Planersocietat
A-D Nils Becker | Planersocietat
Angelo Podeschwa | Planersocietat
Benedikt Wuttke | Stadt Warendorf
20:20 Wechsel der Stande
20:25 Diskussionsrunde 2 Moritz Miller | Planersocietat
Nils Becker | Planersocietat
Angelo Podeschwa | Planersocietat
Benedikt Wuttke | Stadt Warendorf
20:50 Zusammenfassung durch Moderations- Moritz Mller | Planersociet&t
team Nils Becker | Planersocietat
Angelo Podeschwa | Planersocietat
Benedikt Wuttke | Stadt Warendorf
20:55 Ausblick und Schlusswort Benedikt Wuttke | Stadt Warendorf

Moritz Mller | Planersocietat

Um die Teilnehmenden besser kennenzulernen, standen am Eingang zwei BegrifRungsplakate be-
reit, auf welchen die Burger:innen mit Klebepunkten an einer kleinen Umfrage teilnehmen kdnnen.

Hier konnten die Teilnehmenden verorten, woher sie aus Warendorf kommen, welcher Alters-
gruppe sie sich zuordnen und mit welchem Verkehrsmittel sie hauptsachlich unterwegs sind. Zu-

dem wurde Uber eine Online-Umfrage abgefragt, wie sich die Teilnehmenden die Mobilitat der Zu-

kunft vorstellen (siehe Abbildungen 1 und 2).
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Abbildung 1: Gallery Walk - Eingangsbefragung Teil 1

Mobilitatskonzept Warendorf

Eingangsbefragung

Wir mdchten Sie besser kennenlernen. Bitte kleben Sie Ihre Punkte an die fir Sie zutreffenden Stellen:
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Mobilitat der Zukunft
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Abbildung 2: Gallery Walk — Eingangsbefragung Teil 2

Mobilitatskonzept Warendorf

Eingangsbefragung

Wir mochten Sie besser kennenlernen. Bitte kleben Sie lhre Punkte an die fiir Sie zutreffenden Stellen:

Mit welchem(n) Verkehrsmittel(n) sind Sie in der Regel unterwegs?
Sie konnen eine inati a indem Sie G Bereiche bekleb Welcher Altersgruppe ordnen
Sie sich zu?

<18 26-39 > b4
' WARENDORF @ Planersocietat
DIE @STADT Mobilitat, Stadt. Dialog,

Nach der BegrufRung durch Herrn Horstmann, Birgermeister der Stadt Warendorf, gab Herr Mdller,
Gutachter der Planersocietat, einen Uberblick iiber den geplanten Ablauf der Veranstaltung. Im
Rahmen des Mobilitatskonzeptes sollen gesamtstadtische Starken und Schwachen erarbeitet wer-
den, die die Intermodalitat innerhalb der Stadt starken. Nach einem kurzen thematischen Einstieg
in die Vorgehensweise der Starken-Schwache-Analyse wurden die jeweiligen Starken und Schwa-
chen je Verkehrsmittel von Herrn Becker vorgestellt.

Kern der Veranstaltung war die Diskussion zwischen den Teilnehmenden und den Bearbeitenden
(Gutachter:innen und Mitarbeiter:innen der Stadt Warendorf). Dafir sind Thementische aufgebaut
worden, an denen in zwei Werkstattphasen weitere Starken und Schwachen in Warendorf disku-
tiert wurden.

In der ersten Werkstattphase hatten die teilnehmenden Personen an jeweils einem der vier The-
mentischen die Mdglichkeit, direkt eigene Vorschlage zu den zuvor vorgestellten Anmerkungen fir
das Mobilitatskonzept mitzuteilen und an der Diskussion mitzuwirken. Hinweise, Anregungen oder
auch Erganzungen wurden schriftlich notiert und den entsprechenden Uberpunkten zugeordnet.
In der zweiten Werkstattphase durften die Teilnehmenden den Thementisch wechseln und analog
zur ersten Werkstattphase diskutieren. In der Nachbereitung der Veranstaltung werden die An-
merkungen von den Gutachter:innen ausgewertet, um sie in der MaRnahmenausarbeitung berick-
sichtigen zu kdnnen.

Planersocietat



Seite 6 von 18 Auftaktveranstaltung | Gesamtstadtisches Mobilitdtskonzept

Werkstatt-Phasen

Die Ergebnisse der konstruktiven Diskussion an den Thementischen werden im Folgenden darge-
stellt. Die Ergebnisplakate mit den angegebenen Anmerkungen der Teilnehmenden kénnen als Fo-
tos dem Anhang entnommen werden.

Thementisch: Radverkehr

Am Thementisch zum Radverkehr wurde unter anderem Uber die Umsetzung von MaRnahmen im
Rahmen des Radverkehrskonzept informiert und auch diskutiert. An der Radverkehrsinfrastruktur
werden die kurzen Alltagswege als gute Voraussetzung fir den Radverkehr hervorgehoben. Die
Teilnehmenden bemangeln die unklare Fihrung des Radverkehrs auf teils sehr schmalen Radwe-
gen und wunschen sich mehr Komfort durch Bordsteinabsenkungen, bessere Querungsmaglich-
keiten, komfortableres Fahrradparken oder Malinahmen wie die Errichtung von Fahrradstralien.
Auch wird angeregt, das Thema Verkehrssicherheit durch Verkehrs- und Tempokontrollen ver-
schiedener Verkehrsteilnehmer weiter in den Vordergrund zu ricken sowie bei samtlichen Vorha-

ben einen kinderzentrierten Blickwinkel einzunehmen.

Abbildung 3: Radverkehr: Starken und Schwachen in Warendorf

Mobilitatskonzept Warendorf

Radverkehr

Radverkehrskonzept (2019-2022)

Aktuelle Planung und Umsetzung u.a. folgender
MaRnahmen:

- Birgerradweg an der L547 Warendorf-Freckenhorst
(Umsetzung in 2024)

- Fahrradstrale Freckenhorst - Schulviertel Warendorf
(Von Ketteler-StraRke) - ZumlohstraRe (Umsetzung in
2024)

- Radwegeverbindung Waterstroate

Umsetzung in 2024)

- laufende Bordsteinabsenkungen (u.a. durchgefihrt in
der AndreasstraRe), Pflaster- und Markierungsarbeiten
sowie Umbau von Umlaufsperren, Riickbau von
Feuerwehrpfosten, Verbreiterung von Ful- und
Radwegen (u.a. durchgefihrt an der B 64 zwischen
Freckenhorster StraRe und Bahnhof)

- Neugestaltung der DreibriickenstraRe (Beteiligung lauft,

Starken und Schwachen in Warendorf

Starken

+ Gut ausgeschildertes Radroutennetz
+ Flache Topografie

+ Radverkehrskonzept in Umsetzung
+ Radstationen vorhanden

Schwéachen

— Viele wild abgestellte Fahrrader

— Fehlende Abstellanlagen im
offentlichen Raum

— Kein durchgehendes
Radwegenetz vorhanden

Chancen

» Neue Wohnquartiere geben
AnstoR fur zukunftsfahige
Mobilitat
* Bevorrechtigungsmaoglichkeiten
des Radverkehrs weiter ausbauen
* Qualitativ hochwertige Radabstellan-
lagen ausbauen
« Fahrradmitnahme im OV erleichtern

' WARENDORF

DIE @STADT

@ Planersocietat

Mobilitat. Stadt. Dialog

Meine Meinung zum Radverkehr — Was 1auft gut?

e Angebot zur Freizeitnutzung mit dem Rad.

e Kurze Wege mit dem Rad fur den taglichen Bedarf.

Meine Meinung zum Radverkehr — Was Iauft noch nicht so gut?

Planersocietat



Auftaktveranstaltung | Gesamtstadtisches Mobilitatskonzept Seite 7 von 18

e Die Wegeverbindungen sind nicht immer logisch (Bsp: Bahnhofsumfeld).
e Haufig gibt es zu schmale Wege z.B. In de Brinke in Richtung Osten
e Esfehlt an einigen Stellen an Absenkungen vom Gehweg und generell an mehr Komfort
fUr den Radverkehr
e Mehr Geld fir Unterhaltung ware notwendig.
Meine Ideen und Anregungen zum Radverkehr

e Die MielestralRe zur FahrradstralRe umgestalten

e Mehr Tempo 25 in der gesamten Stadt; angleichen der Geschwindigkeiten ans E-Bike-
Tempo.

e Insgesamt mehr Fahrradstralien vorantreiben, insb. Schulviertel, KvG.

e Mehr Tempokontrollen zum Schutz anderer Verkehrsteilnehmer durchfihren.

e Mehr Gberdachte Abstellanlagen (auch zentral in der Altstadt) installieren, ggf. kostenfreie
Radstation.

e Fahrradwege bei neuen Baugebieten sinnvoller gestalten.

e Fahrradbus anbieten.

e Radinfrastruktur fir S-Pedelecs gestalten.

e Einbahnstralien und Halteverbote zugunsten fir Neuaufteilung

e Querungsmaglichkeit DreesstralRe/ L547 einrichten.

e Mehr auf Kinder eingehen.

e Mehr Kontrollen auch bei Radfahrenden.

e Aufhebung der Nutzungspflicht fir Radfahrende am Grinen Grund

Thementisch: FuRverkehr & Altstadt

Am Thementisch ,FulRverkehr und Altstadt” lag der Schwerpunkt besonders auf der Altstadt und
deren Anbindung Uber den Ring fur zu FuR Gehende. Die Teilnehmenden winschen sich, dass vor
allem eine barrierefreie Zuganglichkeit der Altstadt aus allen Richtungen gewahrleistet wird und
bemangeln die Breiten im fuRlaufigen Langsverkehr, die mehrheitlich durch den ruhenden Verkehr
beeinflusst werden. Zur weiteren Steigerung der Aufenthaltsqualitat besteht der Wunsch, das Par-
ken moglichst Uber Parkflachen abzuwickeln und nicht im 6ffentlichen StraRenraum stattfinden zu
lassen. Daneben zeigen die Teilnehmenden auf, dass besonders fir den Schiler:innen- und All-
tagsverkehr die Nord-Sdd-Achse mittels der Freckenhorster Stral3e eine wichtige Rolle einnimmt
und hier vermehrt Konflikte zwischen den unterschiedlichen Verkehrsteilnehmer:innen auftreten,
und diese in der weiteren Bearbeitung des Konzepts eine genaue Betrachtung bedarf. Konkrete
erste Problemstellen wurden ebenfalls benannt. Dazu zahlen die Langsbreiten und Querbarkeiten
der Warendorfer StraRe in Ortsteil Freckenhorst sowie das Freckenhorster Tor in der Kernstadt.

Planersocietat
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Abbildung &: FuRverkehr: Starken und Schwachen in Warendorf

Mobilitdtskonzept Warendorf

Starken und Schwach
FuRverkehr & Altstadt Stirken S

+ Kurze Wege in der Kernstadt

FuRRlaufige Erreichbarkeit Nahversorger + Gut ausgebautes FuRnetz mit
- STy L ] Verkehrsberuhigte Innenstadt und
& ”\"" ’;j a4 L o FuRgangerzone vorhanden

+ hohe Aufenthaltsqualitat
(Pocket Parks, Urban Gardening)

Schwéchen

— Durchgangige Barrierefreiheit nicht
gegeben

— Fehlende Querungsmadglichkeiten an Haupt-
Kreuzungspunkten

— Taktile Trennung zwischen Geh- und
Radwegen fehlt oftmals

— Tlw. geringe StraRenraumbreiten, oft
zu Lasten der Nahmobilitat

Chancen

 Starkere Beriicksichtigung des
FuRverkehrs bei Neu- und
Umbauten

« Umgestaltung der StraRenraume mit
Ausbau des Seitenraums

 Barrierefreier Ausbau von Knoten-
punkten & Querungen

' WARENDORF @ Planersocietat

DIE @STADT Mobilitat, Stadt. Dialog

Meine Meinung zum FuRverkehr — Was lauft gut?

e Die Neugestaltung der Innenstadt durch den Bau von zusatzlichen Sitz- und Stellmaglich-
keiten wird als positive MalRnahme zur Steigerung der Aufenthaltsqualitat gewertet und
sollte stadtweit fortgesetzt werden.

e Die Ausschilderung des touristischen FuRwegenetz ist sehr gut und vereinfacht auch die
Orientierung im Alltag.

Meine Meinung zum FuBverkehr — Was Iauft noch nicht so gut?

e In der Oststralie als verkehrsberuhigter Bereich wird bemangelt, dass es oftmals zu Kon-
flikten mit zu schnellen Radfahrenden kommt.

e Die Querbarkeit des Freckenhorster Tors ist teilweise durch fehlende Querungen (sidlich
der Bahntrasse) sowie lange Rotphasen fir den FuRverkehr unattraktiv.

e Die Zubringerstrafien in die Altstadt sind wichtige FuRR- und Radwegeachsen, die durch
ruhenden und flieRenden Kfz-Verkehr teilweise eingeschrankt werden. Es wird sich ge-
winscht, den Parksuchverkehr bzw. das grundsatzliche Parken gezielter abzuwickeln und
somit den Kfz-Verkehr innerhalb der Altstadt zu reduzieren.

e Hierzu soll das Parkleitsystem Uberarbeitet und wildes Parken vermieden werden.

e Die Freckenhorster StraRRe ist zu Schulbeginn und -ende eine der Hauptrouten des Schi-
ler:innenverkehrs und bedarf eines Ausbaus im Langs- und Querverkehr.

Planersocietat
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Meine Ideen und Anregungen zum FulRverkehr

e Die grol¥flachigen Parkflachen in und an der Grenze zur Altstadt sollen attraktiver werden
und aktiver genutzt werden. Die markierten Flachen im Zentrum hingegen reduziert wer-
den (Schlaufensystem um- und weiterdenkend).

e Die Anbindung des FulRverkehr soll durch den Ausbau der Barrierefreiheit und Abbau des
Langsparkens gestarkt werden.

Thementisch: OPNV und Intermodalitst

Im Themenfeld zum &ffentlichen Verkehr & vernetzte Mobilitat wurden vor allem einige Aspekte
genannt, die aktuell die Attraktivitat des OPNV mindern und deren Verdnderung zur Attraktivie-
rung beitragen kdnnte. Insbesondere die Abstimmungen in der Taktung sowie der Anschlussver-
bindungen und die Vernetzungen zu den angrenzenden Kommunen standen in der Diskussion im
Fokus. Des Weiteren wurden fehlende Nord-Siid-Verbindungen sowie fehlende Informationen zum
Angebot (Stichwort: Anrufliniendienst) bemangelt. Potenzial sehen die Birger:innen dagegen in
On-Demand-Verkehren und der Digitalisierung zur Steigerung der Servicequalitat.

Abbildung 5: OPNV und Intermodalitat: Starken und Schwachen in Warendorf

Mobilitatskonzept Warendorf

OPNV und Intermodalitit [

- - + SPNV-Anbindung an die
Mobllstatlon Oberzentren Minster & Bielefeld

Starken und Schwachen in Warendorf

+ Ausgedehntes Schnell- & Regional-
busnetz

+ Birgerbusbetrieb durch engagierte
Offentlichkeit

Schwachen

— Eingeschrankte Qualitat des SPNV
durch schlechte Gleisinfrastruktur und
Unzuverl3ssigkeit sowie weite Taktung

— Eingeschrankte ErschlieRung sowohl in
der Kernstadt als auch in den Ortsteilen

— groRe Unterschiede im Haltestellen-
ausbau und bei der Barrierefreiheit

Chancen

« Ausbau intermodaler Angebote
(Mobilistationen, P+R, B+R)

+ Zubringerverkehre zu Haltepunkten
verbessern (z.B. Einen-Mussingen)

* Einbringung von digitalen Angeboten

« Barrierefreier Haltestellenausbau

DIE @STADT Mobilitat. Stadt, Dialog

" WARENDORF [ Planersocietat

Planersocietat
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Meine Meinung zum OPNV — Was l3uft gut?

e Esgibt eine gute West-Ost-Verbindung durch die Eisenbahnlinie.
e Das Burgerbus-Angebot ist fur ein ehrenamtliches Projekt sehr umfangreich.
e Der OPNV ist bis Mitternacht nutzbar.

Meine Meinung zum OPNV — Was Iauft noch nicht so gut?

e Die Taktung der Buslinien ist zu gering, man hat zu lange Wartezeiten, wenn man einen
Bus verpasst.

e Die Information zum Anruf-Linien-Dienst sind nicht gut aufbereitet, was die Nutzung des
Dienstes einschrankt.

e Die Busse fahren nicht zuverldssig genug, viele haben Verspatungen oder fallen ersatzlos
aus.

e Es gibt keinen Nachtbus ab Mitternacht.

e Die Anschlussverbindungen fir Busse am Bahnhof sind schlecht, dadurch hat man lange
Wartezeiten, wenn man mit dem Zug ankommt.

e Die Busse sind teilweise schlecht ausgestattet, es fehlen Anzeigen fir die nachste Halte-
stellen, die Durchsagen sind schlecht zu verstehen.

e Esfehlt eine Nord-Sud-Verbindung, um Orte wie Osnabrick oder Ahlen / Hamm zu errei-
chen.

Meine Ideen und Anregungen zum OPNV

e Die Vernetzung, insb. die interkommunale Vernetzung mit den angrenzenden Kommunen
sollte verbessert werden. Dabei geht es vor allem, um eine angepasste Taktung sowie um
Anschlussverbindungen in den naheliegenden Kommunen.

e Der OPNV sollte mit seinen Angeboten mehr und besser beworben werden, viele Aktionen
oder Anruf-Linien-Dienste werden gar nicht wahrgenommen.

e Der OPNV sollte preiswerter gestaltet werden, aktuell ist er fiir viele Blirger:innen zu teuer.

e Der Bahnverkehr sollte automatisiert werden, dabei sollen insbesondere Bahnibergange
gesichert werden.

e On-Demand Verkehre steigern die Attraktivitat, der Anruf-Linien-Dienst soll weiter ausge-
baut werden und konnte vor allem sonntags von Vorteil sein. Insgesamt ist der Bahnver-
kehr noch nicht attraktiv genug.

e Eine neue Regionalbuslinie in den Osten wurde vorgeschlagen, da der Osten schlecht er-
schlossen ist.

e Die Buslinie entlang der Schiene sollte entfallen, dafir sollen Buslinien entstehen, die als
Zubringerverkehr in die umliegenden Dorfer dienen.

e Der gesamte OPNV sollte digitalisiert werden, dazu zahlen modernere Busse, Haltestellen,
aber auch ein Online-Auftritt.

e Die Blrger:innen wiinschen sich eine zweigleisige Verbindung der West-Ost-Linie nach
Manster.

Planersocietat
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Thementisch Kfz-Verkehr

Zuerst erfolgte am Thementisch Kfz-Verkehr eine Diskussion iuber die Notwendigkeit von Autos in
Warendorf. Viele Menschen bendtigen das Auto fur ihre tagliche Mobilitat, wahrend es allerdings
auch oft aufgrund seines hoheren Komforts im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln bevorzugt
wird. Gleichzeitig wird darUber debattiert, dass Autos in Warendorf viel 6ffentlichen Raum bean-
spruchen, was in Zukunft nicht mehr selbstverstandlich sein sollte. Es ist von Bedeutung zu beto-
nen, dass Autos gelegentlich eine untergeordnete Rolle spielen sollten. Sinnvolle (StraRen-)Raume
sollten identifiziert werden, in denen dies besonders effektiv umsetzbar ist. Als Beispiel kdnnte in
stadtischen Gebieten haufiger Tempo 30 eingefihrt werden, um die Verkehrssicherheit zu erho-
hen.

In Bezug auf das Thema "Mehr Miteinander im StraBenverkehr" duRern die Teilnehmenden den
Wunsch nach verstarkten Kommunikations- und MarketingmaRRnahmen sowie einer besseren Ver-
mittlung von Verkehrsregeln, die in der Praxis oft vernachlassigt werden, wie beispielsweise der
notwendige Abstand zu Radfahrenden.

Abbildung 6: Kfz-Verkehr: Starken und Schwachen in Warendorf

Mobilitdtskonzept Warendorf

Kfz-Verkehr e

+ Direkte Anbindung an das Bundes-
straRennetz

+ Gute Bindelung des Verkehrs auf
HauptstraRen

+ Gutes Angebot an Parkmadglichkeiten

r erkehﬁsberuhigung gewﬁnscy.('{?

3

Schwéachen

— Viel Pkw-Verkehr auf Ortsdurch-
fahrten zu Lasten der Aufenthalts-
{ qualitat
— Verkehrsfiihrung Altstadt unklar fir
AuRenstehende (Schlaufensystem)

« Starke Einpendelstrome im
Umland von Warendorf bestehen
aus Sassenberg, Miinster und
Ennigerloh

« Starke Auspendelstrome im e \/

Umland von Warendorf sind

£ Chancen

* Neues Quartier ,nordliche
Industriebrache”

nach Minster, Sassenberg und

i WO . . )
Telgte zu verzeichnen g p— Umstetzung neuer Parkraumstrategie 4
- Gibt es i die genannten ‘ e - Fertigstellung StadtstralRe Nord
Verbindungen attraktive - « Elektromobilitat
Alternativen zum Auto? G R
e e « verkehrsberuhigte Altstadt

' WARENDORF f# Planersocietat

DIE @STADT Mobilitat. Stadt. Dialog
Meine Meinung zum Kfz-Verkehr — Was lauft gut?

e Ausreichend Parkmaglichkeiten in der Innenstadt und in Freckenhorst, die zudem kosten-
los sind (Anzahl der Parkplatze in Freckenhorst auch als Schwache benannt).

e Ampeln fir Kfz groRtenteils gut geschaltet (allerdings von anderen Teilnehmenden auch
als Schwache benannt).

Planersocietat
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Meine Meinung zum Kfz-Verkehr — Was lauft noch nicht so gut?

Meine |

Vera

Zu haufig Tempo 50 als zulassige Hochstgeschwindigkeit. Tempo 30 ware teilweise besser
und sicherer.

Freckenhorst habe zu wenig Parkplatze.

Die FUhrung des Radverkehrs in Kreisverkehren ist an verschiedenen Orten unterschiedlich
gestaltet. Dies fuhrt zu Unsicherheiten sowohl fir Radfahrende als auch fur Kfz-Fahrer:in-
nen.

Die Oberflachenqualitat der StraRRen ist teilweise eingeschrankt.

deen und Anregungen zum KFfz-Verkehr

Stadtteil/Nachbarschafts-Autos als Sharing-Angebot.

Kommunikationskampagne zur Vermittlung von Verkehrsregeln und zu mehr Miteinander
im StralBenverkehr.

Die Innenstadt sollte starker verkehrsberuhigt werden. Manche Teilnehmenden winschten
sich eine groRtenteils autofreie Innenstadt, andere schlagen eher eine ,Spielstrale” (ver-
kehrsberuhigten Bereich VZ325) vor. Wichtig sei es, fir mobilitdtseingeschrankte Personen
weiterhin gut in die Innenstadt zu kommen.

Die zulassigen Hochstgeschwindigkeiten sollten reduziert werden, um vor allem auch an-
geglichene Geschwindigkeiten an den Radverkehr zu schaffen.

Das Ordnungsamt sollte verstarkt werden, um unrechtmaRiges Parken besser und konse-
quenter ahnden zu kdnnen.

bschiedung und Ausblick

Im Anschluss an die beiden Werkstattphasen werden die jeweiligen Themengebiete zusammenge-
fasst im Plenum vorgestellt. Herr Miller bedankt sich bei den Teilnehmenden fir die engagierte

Teilnah

me und die Diskussionen und Anmerkungen zu den Starken und Schwachen und erlautert

kurz die nachsten Schritte im Planungsprozess des gesamtstadtischen Mabilitatskonzepts. Die An-

merkungen flielien in den weiteren Verlauf und der Entwicklung eines Ziel- und Leitbildes sowie
in das gesamtstadtischen Mobilitatskonzeptes ein. Im Anschluss an die Vorstellung des weiteren

Zeitplans verabschiedet Herr Miller die Teilnehmenden.

Zum Abschied durfen die Teilnehmenden an einer Stellwand am Ausgang an einer Evaluation zur
Veranstaltung teilnehmen und ihre Meinung mit Klebepunkten unterstreichen.

Planers

ocietat
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Abbildung 7: Abschlussbefragung

Mobilitatskonzept Warendorf

Ihre Meinung zum Mobilitatsforum

Inwieweit treffen die Aussagen fir Sie zu?

Online-Dialog zum
Mobilitatskonzept

Ihre Meinung zur Mobilitat
von Morgen

Die Veranstaltung war informativ

—

trifft gar nicht zu trifft voll zu

Das Mobilitatskonzept ist ein guter Start
fir die Mobilitatswende in Warendorf

—_—nmm

trifft gar nicht zu trifft voll zu

Beim nachsten Mobilitatsforum

i filh coftrier GETE https:// www.warendorf.befragung.digital /
In ICh wieder dabel!

_—

trifft gar nicht zu trifft voll zu

" WARENDORF @ Planersocietst
DIE @STADT Maobilitat, Stadt. Dialog.
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Anhang

Anhang 1: Ergebnisplakat: Eingangsbefragung: Welche Verkehrsmittel nutzen Sie und
welcher Altersgruppe geharen Sie an?

Anhang 2: Ergebnisplakat: FuBverkehr & Altstadt — Meine Meinung

Anhang 3: Ergebnisplakat: Radverkehr — Meine Meinung

Anhang 4: Ergebnisplakat: Kfz-Verkehr — Meine Meinung

Anhang 5: Ergebnisplakat: OPNV - Meine Meinung
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Anhang 1: Ergebnisplakat: Eingangsbefragung: Welche Verkehrsmittel nutzen Sie und welcher Alters-
gruppe gehoren Sie an?
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Anhang 3: Ergebnisplakat: Fulllaufige Erreichbarkeit Nahversorger
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Anhang 5: Ergebnisplakat: Kfz-Verkehr — Meine Meinung
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Stadt Warendorf

Amt 66 Tiefbau und Mobilitat
Freckenhorster StralRe 43
48231 Warendorf

Ansprechperson: Lea Licher

Gutachterliche Betreuung
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Frehn Steinberg Partner GmbH
Stadt- und Verkehrsplaner
GutenbergstralRe 34

44139 Dortmund

Ansprechpersonen: Moritz Miller, Nils Becker, Angelo Podeschwa
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